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Ciudad de México, a 13 de abril de 2026

DIPUTADO JESUS SESMA SUAREZ
PRESIDENTE DE LA MESA DIRECTIVA
CONGRESO DE LA CIUDAD DE MEXICO
Il LEGISLATURA.

PRESENTE.

La que suscribe, Diputada LIZZETTE SALGADO VIRAMONTES, integrante del Grupo
Parlamentario del Partido Accién Nacional en el Congreso de la Ciudad de México, IlI
Legislatura, con fundamento en lo dispuesto por los articulos 122, apartado A, fraccion |l
de la Constitucién Politica de los Estados Unidos Mexicanos; 29 apartado A, numeral 1 de
la Constitucién Politica de la Ciudad de México; 1, 13 fraccién IX 'y 21 de la Ley Organica
del Congreso de la Ciudad de México; 1, 2 fraccion XXXVIII, 5 fraccién |, 79 fraccién 1X,
94 fraccion 1V, 99 fraccién I, 100 Y 101 del Reglamento del Congreso de la Ciudad de
México; someto a consideracion de este H. Congreso, la siguiente:

PROPOSICION CON PUNTO DE ACUERDO, CON CARACTER DE URGENTE Y OBVIA
RESOLUCION, POR EL QUE SE EXHORTA RESPETUOSAMENTE A LA JEFA DE
GOBIERNO, LICENCIADA CLARA MARINA BRUGADA MOLINA, Y AL SECRETARIO
DE ADMINISTRACION Y FINANZAS, LICENCIADO JUAN PABLO DE BOTTON
FALCON, PARA QUE IMPULSEN LA REORIENTACION DEL PRESUPUESTO
ASIGNADO AL SISTEMA DE TRANSPORTE COLECTIVO METRO EN EL EJERCICIO
FISCAL 2026, Y CON ELLO, SE PRIORICE LA OPERACION Y MANTENIMIENTO
REALES NECESARIOS DE ESTE ORGANISMO, CON EL FIN DE GARANTIZAR EL
FUNCIONAMIENTO OPTIMO Y SOBRE TODO, LA SEGURIDAD DE LAS CASI CINCO
MILLONES DE PERSONAS QUE LO UTILIZAN COMO MEDIO TRANSPORTE, TODOS
LOS DIAS, al tenor de los siguientes:

ANTECEDENTES

El Sistema de Transporte Colectivo, Metro no es simplemente un medio de transporte; es
el sistema circulatorio de la Ciudad de México. Su historia es la crénica de una lucha
constante contra la geografia, el escepticismo técnico y la explosion demografica.

Hacia la década de 1950, la Ciudad de México enfrentaba un colapso inminente en sus
vias de comunicacion. El sistema de tranvias, que habia sido el orgullo de la era porfiriana,
resultaba insuficiente y estorbaba al creciente flujo de automodviles y camiones de
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combustion interna. La poblacién de la capital crecia a tasas superiores al 5% anual, y la
mancha urbana comenzaba a devorar las zonas rurales circundantes.

IIT LEGISLATURA

Los intentos previos por organizar el transporte publico se limitaban a lineas de autobuses
concesionados que competian entre si, generando el fenébmeno conocido como "el
correteo", donde la seguridad del pasajero era secundaria frente a la ganancia econdémica.
Era evidente que la ciudad necesitaba un sistema de transporte masivo segregado del
trafico de superficie.

El 29 de abril de 1967 se publico en el Diario Oficial de la Federacion el decreto
presidencial que creaba el Sistema de Transporte Colectivo como un organismo publico
descentralizado. La construccion comenzo formalmente el 19 de junio de 1967 en el cruce
de las avenidas Chapultepec y Bucareli.

El 4 de septiembre de 1969, se inauguro el primer tramo de la Linea 1, que corria de
Zaragoza a Chapultepec. Con 12.6 kildmetros de longitud y 16 estaciones, el Metro cambid
para siempre la experiencia de ser habitante de la capital. Por primera vez, un trabajador
podia cruzar el corazdn de la ciudad en una fraccion del tiempo que tomaba en superficie,
en un entorno limpio, iluminado y con una iconografia disefiada por Lance Wyman para
que incluso aquellos que no sabian leer pudieran orientarse.

La respuesta de la poblacion fue de asombro. Por primera vez, se podia viajar en un
entorno climatizado, con musica ambiental, iluminacion fluorescente y, sobre todo, a una
velocidad constante que el trafico de superficie nunca podria igualar. EI Metro no solo
acorto distancias geograficas, sino que también democratiz6 la ciudad: el costo del boleto
se mantuvo subsidiado para que fuera accesible a todas las clases sociales.

Los antecedentes del Metro de la Ciudad de México demuestran que su creacion no fue
un proceso lineal, sino una serie de crisis resueltas con ingenio. Desde el escepticismo de
los afios 40 hasta la maestria de la ingenieria de los 60, el STC se consolidé como el
motor de la metrépoli.

Asi, aquel 4 de septiembre de 1969 marco el fin de la era de los antecedentes y el inicio
de la era de la expansion. Lo que comenz6 como un proyecto de tres lineas 1, 2 y 3 para
aliviar la presion de los Juegos Olimpicos, se convirtiéo en una red que hoy cuenta con 12
lineas y mas de 220 kilbmetros de longitud, enfrentando hoy nuevos retos de
mantenimiento y modernizacion, pero manteniendo siempre su esencia de ser el corazon
que bombea la vida de la capital mexicana.
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Tal es el caso que, el Sistema de Transporte Colectivo es un Organismo Publico
Descentralizado de la Administracion Publica Paraestatal de la Ciudad de México, con
personalidad juridica y patrimonio propios, de conformidad con el articulo 45 de la Ley
Organica del Poder Ejecutivo y de la Administracion Publica de la Ciudad de México, que
tiene por objeto la realizacion de las actividades que expresamente le confiere su Decreto
de Creacion.

IIT LEGISLATURA

De acuerdo con el Decreto de creacién y sus modificaciones, su objeto es la construccion,
mantenimiento, operacidn y explotacion de un tren con recorrido subterraneo, superficial
y elevado para el transporte colectivo de pasajeros en la zona Metropolitana de la Ciudad
de México, areas conurbadas de ésta y del Estado de Mexico, la adecuada explotacion
del servicio publico de transporte colectivo de personas mediante vehiculos que circulen
en la superficie y cuyo recorrido complemente el del tren subterraneo.

La red del Metro de la Ciudad de México esta disefiada para conectar los cuatro puntos
cardinales de la metropoli y parte del Estado de México, y cuenta con 12 lineas y 195
estaciones, con una longitud aproximada de 226.49 kildbmetros. De las 12 lineas, 10 son
de rodadura neumatica y 2 de rodadura férrea (Lineas Ay 12).

De las 195 estaciones, 44 estaciones de transferencia o correspondencia, donde los
usuarios pueden cambiar de linea sin pagar un nuevo boleto.

También, destaca que, de sus 195 estaciones, 115 son subterraneas, 54 superficiales y
26 elevadas, siendo la mas profunda, Camarones en la linea 7, con aproximadamente 40
metros de profundidad. De acuerdo con datos histéricos, la estacion Pantitlan es la
terminal con mayor movimiento de pasajeros al converger cuatro lineas (1, 5, 9y A).

El Metro de la Ciudad de México es la columna vertebral del transporte publico en el area
metropolitana. Sus cifras de operacion reflejan la magnitud de la demanda diaria, asi, el
metro en dias laborales, transporta aproximadamente entre 3.9 y 4.6 millones de
pasajeros cada dia habil. Al cierre de afos recientes, el sistema ha registrado un total
superior a los 1,000 millones de viajes por afo. Y, los fines de semana la afluencia
disminuye considerablemente, especialmente los domingos, aunque sigue superando los
2 millones de usuarios.

De hecho, si se realiza una comparativa entre los diversos medios de transporte colectivo
de la Ciudad de México, se puede visualizar que es el que mas personas transporta en
una simple comparativa realizada de manera mensual, con datos extraidos del INEGI,
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esto hasta el 2024, sin considerar la apertura de la linea 1 hasta su total capacidad, por lo
que es evidente que debe ser el sistema al que mayor atencion se le deberia prestar.

Pasajeros Transportados (Mensual) e
I . — = -
PROBLEMATICA PLANTEADA

Como ya se sefald, el Sistema de Transporte Colectivo Metro es la columna vertebral de
la Zona Metropolitana del Valle de México. Con mas de 5 millones de viajes diarios, su
funcionamiento no es solo una cuestion de movilidad, sino de estabilidad econdmica y
seguridad nacional. Sin embargo, en la ultima década y en particular en la presente
administracion, el sistema ha pasado de ser un orgullo de la ingenieria mexicana a un
simbolo de degradacién institucional.

El problema mas grave no es la falta nominal de dinero en los presupuestos aprobados,
sino la ineficiencia en su ejercicio y la priorizacién de proyectos superficiales sobre el
mantenimiento preventivo y correctivo de la infraestructura critica.

Asi, el presupuesto mas alto en la historia del Metro es una total falacia toda vez que, se
encuentra ineficazmente distribuido por la Secretaria de Administracion y Finanzas,
invadiendo la autonomia que este Organismo tiene en proyectos que no tienen ni fecha
de inicio, ni bases sobre los cuales estructurarlos, y esto, esta generando afectaciones
graves en contra de los millones de usuarios diarios que sufren retrasos o incluso
accidentes, por lo que es fundamental reordenar el presupuesto asignado para que se
encuentre realmente disponible para las necesidades reales del Sistema o bien,
redireccionar mayor presupuesto para su atencion.

La ineficaz distribucién o amago presupuestal por parte de la Jefatura de Gobierno y del
Secretario de Administracion y Finanzas no solo permite que el desgaste del sistema de

4
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movilidad mas importante de la Ciudad continue, en perjuicio de todos los usuarios, sino
que, ademas, pone en riesgo sus vidas, lo cual no puede continuar.

Un sistema de transporte ineficiente afiade entre 40 y 90 minutos diarios al tiempo de
traslado de los trabajadores. Esto se traduce en menor productividad nacional y menor
tiempo de calidad con las familias.

También, las frecuencias bajas debido a trenes descompuestos generan andenes
saturados, el hacinamiento extremo aumenta los incidentes de violencia de género, robos
y problemas de salud por falta de ventilacion. Aunado a que el usuario del Metro vive en
un estado de estrés constante, con la incertidumbre de si llegara a su destino o si quedara
atrapado en un tunel oscuro por una falla eléctrica.

Todo esto resulta especialmente preocupante frente a los preparativos para la Copa del
Mundial de Futbol 2026, evento internacional que tendra como una de las sedes la Ciudad
de México, y que por supuesto no puede operar con las deficiencias con las que hoy se
cuentan y menos exponer vidas humanas en un evento de esa magnitud.

Todo lo anterior, como ya se ha comentado, podria evitarse si el presupuesto asignado al
Metro fuera eficiente y no solo llamativo como lo anunci6 el Gobierno de la Ciudad de
México como un gran logro, sin justificacién alguna, deciden y amagan el presupuesto que
podria sino ser atendido por completo por lo menos si aminorar las graves necesidades
reales que tiene ese sistema de transporte colectivo y dejar de afectar la vida cotidiana de
millones de personas, y de poner en riesgo sus vidas.

En este sentido, el Gobierno de la Ciudad de México anuncié como un logro nunca visto,
un presupuesto asignado al Metro de $25, 000, 000, 000. 00 (Veinticinco mil millones de
pesos), sin, embargo, lo que no dijo es que este presupuesto es una fantasia, algo que
solo luce bien afuera pero que realmente no tiene mayor beneficio y esto, es
responsabilidad unica de la Jefa de Gobierno y del Secretario de Administracion y
Finanzas, esto se demuestra con la siguiente tabla:

MONTO DESTINO DATOS COMETARIOS
$25, 000, 000, 000. 00 Monto total asignado. Lo publicado por el
Gobierno de la Ciudad de
México

$10, 000, 000, 000. 00 Capitulo 1000 Remuneraciones,
sueldos, salarios vy
prestaciones del
personal que labora.

5
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$1, 000, 000, 000. 00

Partida 1611 del
capitulo 1000

Partida  presupuestal
transitoria utilizada para
registrar recursos

destinados a cubrir
necesidades laborales,
econémicas o] de
seguridad social que no

estdn completamente
definidas al momento
de elaborar el

presupuesto inicial.

Partida designada por el
Gobierno de la Ciudad de
México y no por el Metro

$5, 000, 000, 000 .00

Fideicomiso para
Linea 3

No existen estudios
técnicos para estar en
posibilidad de avanzar
con este proyecto, ni
recursos asignados para
éstos. Por lo que es un
proyecto que no se
materializara en este
ejercicio 2026. Sin
embargo, el dinero esta
detenido sin ningun fin.

$2, 383, 540, 968. 00

Contrato
multianual de
Linea 1

De la suma de ambos
conceptos hay un déficit
presupuestal de
aproximadamente $1,
800, 000, 000. 00 porque
de origen no se destino el
dinero suficiente para
cubrir ambos contratos
multianuales, que ya
conocen.

$305, 469, 450. 00

Contrato
multianual de
Linea 12

De la suma de ambos
conceptos hay un déficit
presupuestal de
aproximadamente $1,
800, 000, 000. 00 porque
de origen no se destino el
dinero suficiente para
cubrir ambos contratos
multianuales, que ya
conocen.

$1, 471, 373, 703. 00

Servicios
Generales

Servicios que no son
modificables.

$389, 950, 000. 00

Servicios de
recaudacion

Los concernientes a la
recoleccion de ingresos

6
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$1, 107, 969, 571. 00 Servicios Derechos sindicales
meédicos
subrogados
$1, 800, 000, 000. 00 Energia eléctrica | En comparativo en el | Se puede predecir un
afio 2025 el gasto | déficit de

efectivo de este rubro | aproximadamente $763,
fue de $2, 472, 584, | 000, 000. 00 que no se ha
814. 21 considerado

$189, 253, 545. 00 Servicios de Derechos sindicales
comedores

De todo lo anterior, se concluye que, el presupuesto real para ejercer por el Metro es de
$1, 352, 442, 763. 00 para servicios de mantenimiento, adquisicion de herramientas,
cumplimientos de laudos y sentencias, mantenimiento de instalaciones fijas, servicios de
CENDI, mobiliario, mantenimiento de sistemas informaticos, obras y reparaciones,
modernizacién, comunicaciones, entre otros, indispensables para su funcionamiento
cotidiano.

En resumen, podemos ver que el presupuesto correspondiente al ejercicio 2026 es mucho
peor que el del 2025 y por supuesto, nos debe preocupar a todos, sin duda porque
tenemos en puerta un evento de talla internacional que no permite errores e ineficiencias
como las que todos los dias se viven en la Ciudad, pero también porque la vida, la
integridad y la movilidad de millones de personas se encuentra en juego, con resultados
no muy positivos derivado del simple analisis.

CAPITU =NOMINACIO! |ORIGINAL 2025| ORIGINAL 2026 | VARIACION
1000 Serwc:os personaies $9,587 59,639 0.55%

2000 Materiales y suministros $1,248 §708 -43.25%

3000 Servicios generales 86,156 $6,919 12.39%

4000 Transferencias, asignaciones, subsidios y $22 $25 1182%
otras ayudas

5000 Bienes muebles, inmuebles e intangibles $243 50 -100.00%

6000 Inversion publica $5,685 §7,689 35.26%

7000 Inversiones financieras y otras provisiones $60 520 -66.67%

TOTAL | §23000 | $25000 [ 8.70%



https://app.con-certeza.mx/info/69dc71849645d13f44792a76

CONGRESO DE LA
CIUDAD DE MEXICO DIPUTADA

~—O0
i LiZ Sﬂlﬁb% FANLESSLATURS

Entonces, como se puede observar, el presupuesto anunciado como inédito, resultd
mucho peor para la operacién del Metro y no solo permite que el desgaste de este
continue, sino que, ademas, pone en riesgo millones de vidas.
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CONSIDERANDO

PRIMERO. Que la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos:

En su Articulo 4°, reconoce el derecho a la movilidad en condiciones de seguridad vial,
accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad, calidad, inclusion e igualdad

SEGUNDO. Que la Constitucion Politica de la Ciudad de México:

En su Articulo 13 apartado E, numerales 1y 2, reconoce el derecho a la movilidad en
condiciones de seguridad, accesibilidad, comodidad, eficiencia, calidad e igualdad. De
acuerdo con la jerarquia de movilidad, se otorgara prioridad a los peatones y conductores
de vehiculos no motorizados, y se fomentara una cultura de movilidad sustentable.

Asi como, el hecho de que las autoridades adoptaran las medidas necesarias para
garantizar el ejercicio de este derecho, particularmente en el uso equitativo del espacio
vial y la conformacién de un sistema integrado de transporte publico, impulsando el
transporte de bajas emisiones contaminantes, respetando en todo momento los derechos
de los usuarios mas vulnerables de la via, el cual sera adecuado a las necesidades
sociales y ambientales de la ciudad.

Que, tratandose del Sistema de Transporte Colectivo Metro, la garantia efectiva del
derecho a la movilidad exige no solo la asignacion formal de recursos en el Presupuesto
de Egresos, sino su adecuada distribucidn y ejercicio oportuno en operacion y
mantenimiento, de modo que el servicio se preste en condiciones de seguridad,
continuidad y calidad para las personas usuarias.

TERCERO. Que la Constitucion Politica de la Ciudad de México:

En su Articulo 13 apartado H, numeral 1, establece que la Ciudad garantizara la
movilidad de las personas en condiciones de maxima calidad a través de un sistema
integrado y multimodal de transporte, que atienda las necesidades sociales y ambientales,
bajo los principios de equidad social, igualdad, de accesibilidad, disefio universal,
eficiencia, seguridad, asequibilidad, permanencia, predictibilidad, continuidad, comodidad
e higiene

CUARTO. Que la Constitucion Politica de la Ciudad de México:

En su Articulo 7 apartado A, numeral 1, reconoce que toda persona tiene derecho a una
buena administracion publica, de caracter receptivo, eficaz y eficiente, asi como a recibir

8
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los servicios publicos de conformidad con los principios de generalidad, uniformidad,
regularidad, continuidad, calidad y uso de las tecnologias de la informacion y la
comunicacion.
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Que dicho derecho implica que las autoridades hacendarias y los entes publicos
descentralizados deben planear, programar y ejercer el gasto publico de manera eficiente,
eficaz, transparente y orientada a resultados, lo que incluye informar de forma clara sobre
la distribucion del presupuesto, justificar los recursos destinados a proyectos multianuales
y evitar que la falta de mantenimiento y de operacion adecuada del Sistema de Transporte
Colectivo Metro derive en afectaciones a los derechos de las personas usuarias.

QUINTO. Que el Derecho a la Buena Administracién Publica nos recuerda que la persona
es el centro de los Derechos Humanos y, por tanto, la Administracion Publica debe estar
al servicio de las personas y no al revés. Y, de acuerdo con el Centro Latinoamericano de
Administracién para el Desarrollo’, este Derecho es concebido dentro del del enfoque de
derechos humanos dirigido a la garantia de un servicio publico oportuno, transparente,
eficiente e imparcial que se verifica en las relaciones “micro” entre la administracion
publica y los ciudadanos.

Que, en ese sentido, la obligacién de buena administracion publica comprende no solo el
disefio de politicas y programas, sino también el deber de informar y rendir cuentas al
Congreso local sobre la forma en que se distribuye y ejerce el presupuesto del Sistema
de Transporte Colectivo Metro, particularmente cuando se trata de montos histéricamente
elevados destinados a su modernizacion y operacion.

SEXTO. Que el presupuesto aprobado para el Sistema de Transporte Colectivo Metro en
el ejercicio fiscal 2026 ha sido presentado publicamente por el Gobierno de la Ciudad de
México como el mas alto en la historia de dicho organismo; sin embargo, la propia
informacion oficial muestra que una parte relevante de esos recursos se destina a gasto
rigido, proyectos multianuales y fideicomisos, por lo que resulta indispensable que la
Jefatura de Gobierno, la Secretaria de Administracion y Finanzas y el propio Sistema de
Transporte Colectivo informen a este Congreso, de manera desagregada, el monto
efectivamente disponible para operacion y mantenimiento, asi como las necesidades
financieras para atender el desgaste de la infraestructura y los riesgos asociados a su
eventual insuficiencia.

SEPTIMO. Que, de confirmarse un déficit en los recursos disponibles para la operacién y
el mantenimiento del Sistema de Transporte Colectivo Metro en el ejercicio fiscal 2026, se
vuelve necesario que las autoridades competentes valoren y, en su caso, impulsen la
reorientacion de partidas presupuestales hacia estos rubros, privilegiando la seguridad y

T Guillermo Jiménez, William, Nel Paez Pedro, El derecho a la buena administracion publica. Contenidoy
desarrollo en Iberoaméricay Colombia, https://doi.org/10.69733/clad.ryd.n90.a412.
9
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la continuidad del servicio sobre otros proyectos cuya ejecucion no cuente aun con
estudios técnicos y financieros concluyentes, cronogramas definidos o metas fisicas
verificables.

OCTAVO. Que los recursos destinados a proyectos multianuales de modernizacién del
Sistema de Transporte Colectivo Metro, incluyendo los relativos a lineas especificas y a
fideicomisos vinculados con su ampliacién o renovacién, deben sustentarse en estudios
técnicos, financieros y de costo—beneficio debidamente registrados, asi como en
calendarios de inversion y metas fisicas anuales claras, de manera que pueda evaluarse
su contribucion efectiva a la mejora del servicio y, en caso contrario, considerarse la
reorientacion parcial de dichos recursos hacia el mantenimiento y la operaciéon esenciales
del sistema.

Por lo expuesto, someto a la consideracion de este Honorable Congreso el siguiente punto
de acuerdo con caracter de urgente y obvia resolucion:

PRIMERO.- SE EXHORTA RESPETUOSAMENTE A LA JEFA DE GOBIERNO,
LICENCIADA CLARA MARINA BRUGADA MOLINA, Y AL SECRETARIO DE
ADMINISTRACION Y FINANZAS, LICENCIADO JUAN PABLO DE BOTTON FALCON,
PARA QUE IMPULSEN LA REORIENTACION DEL PRESUPUESTO ASIGNADO AL
SISTEMA DE TRANSPORTE COLECTIVO METRO EN EL EJERCICIO FISCAL 2026, Y
CON ELLO, SE PRIORICE LA OPERACION Y MANTENIMIENTO REALES
NECESARIOS DE ESTE ORGANISMO, CON EL FIN DE GARANTIZAR EL
FUNCIONAMIENTO OPTIMO Y SOBRE TODO, LA SEGURIDAD DE LAS CASI CINCO
MILLONES DE PERSONAS QUE LO UTILIZAN COMO MEDIO TRASNPORTE, TODOS
LOS DIAS.

SEGUNDO.- SE SOLICITA RESPETUOSAMENTE AL SISTEMA DE TRANSPORTE
COLECTIVO METRO QUE REMITA A ESTE CONGRESO, EN UN PLAZO NO MAYOR
A 30 DIAS NATURALES, UN INFORME TECNICO EN EL QUE SE DETALLEN: A) LAS
NECESIDADES DE MANTENIMIENTO PREVENTIVO Y CORRECTIVO PARA 2026, B)
EL COSTO ESTIMADO DE SU ATENCION, C) LOS RIESGOS OPERATIVOS
ASOCIADOS A UNA EVENTUAL INSUFICIENCIA DE RECURSOS, Y D) LAS
ACCIONES EMPRENDIDAS PARA OPTIMIZAR EL USO DEL PRESUPUESTO
AUTORIZADO, INCLUYENDO ADECUACIONES PRESUPUESTARIAS SOLICITADAS
ANTE LA AUTORIDAD HACENDARIA LOCAL.

TERCERO.- SE EXHORTA RESPETUOSAMENTE A LA JEFA DE GOBIERNO Y AL
SECRETARIO DE ADMINISTRACION Y FINANZAS PARA QUE, TRATANDOSE DE
LOS RECURSOS DESTINADOS A PROYECTOS MULTIANUALES Y A LA
MODERNIZACION DE LINEAS DEL METRO, INCLUIDOS AQUELLOS VINCULADOS
A LA LINEA 3, SE GARANTICE QUE CUENTEN CON ESTUDIOS TECNICOS,
FINANCIEROS Y DE COSTO-BENEFICIO DEBIDAMENTE REGISTRADOS,
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CALENDARIOS DE INVERSION CLAROS Y METAS FiSICAS ANUALES
VERIFICABLES; EN TANTO ELLO NO OCURRA, SE VALORE LA REORIENTACION
PARCIAL DE RECURSOS HACIA RUBROS DE MANTENIMIENTO Y OPERACION
INDISPENSABLES PARA ASEGURAR LA CONTINUIDAD Y SEGURIDAD DEL
SERVICIO PUBLICO DE TRANSPORTE QUE PRESTA EL SISTEMA DE
TRANSPORTE COLECTIVO METRO.

—— ey

Recinto Legislativo de Donceles, sede del Poder Legislativo de la Ciudad de México a los
13 dias del mes de abril de 2026.

ATENTAMENTE

izt Safgaa’o iramonta

DIP. LIZZETTE SALGADO VIRAMONTES
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