https://app.con-certeza.mx/info/69b44d45599c5f6b6256549e
CUONGRESO ]J_l;, LA S
CILMAD DE MEXICO B

.FEDERICO

AT
& s
f‘“@? K
- £ -
A=
I LEGISLATURA

Ciudad de México, 19 de marzo de 2026

I LEGISLATURA

DIP. JESUS SESMA SUAREZ
PRESIDENTE DE LA MESA DIRECTIVA
CONGRESO DE LA CIUDAD DE MEXICO
Il LEGISLATURA

PRESENTE

El que suscribe, Diputado Federico Chavez Semerena integrante del Partido
Accion Nacional en la Ill Legislatura del Congreso de la Ciudad de México, en
términos de lo dispuesto, por los articulos 122 inciso A, fraccion Il, de la
Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos; 29 inciso A numero 1, el
apartado D inciso k, de la Constitucion Politica de la Ciudad de México; 4 fraccion
XXXVIII de la Ley Organica del Congreso de la Ciudad de México y; 5 fraccion |,
100, 101 y demas relativos del Reglamento del Congreso de la Ciudad de México,
someto a consideracién del Pleno de este Organo Legislativo, con caracter de
URGENTE Y OBVIA RESOLUCION, la siguiente PROPOSICION CON PUNTO
DE ACUERDO DE URGENTE Y OBVIA RESOLUCION POR EL CUAL EL
CONGRESO DE LA CIUDAD DE MEXICO EXHORTA A LAS PERSONAS
TITULARES DE LA SECRETARIA DE MOVILIDAD Y DE LA SECRETARIA DE
OBRAS Y SERVICIOS DE LA CIUDAD DE MEXICO A REALIZAR ESTUDIOS
DE FACTIBILIDAD Y, EN SU CASO, IMPLEMENTAR UN PROGRAMA DE
SUSTITUCION PRIORIZADA DE PUENTES PEATONALES POR CRUCES
PEATONALES A NIVEL DE CALLE Y SEMAFOROS, CON EXCEPCION DE
AQUELLOS PUENTES UBICADOS EN ViAS DE ACCESO CONTROLADO, lo

anterior al tenor de las siguientes consideraciones:
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La Ciudad de México, como una de las metropolis mas grandes y complejas del
mundo, enfrenta retos permanentes en materia de movilidad, seguridad vial y

accesibilidad universal.

Durante décadas, la respuesta institucional a la problematica de los
atropellamientos y al incremento del flujo vehicular fue la construccidén de puentes
peatonales, bajo la premisa de que elevar al peaton por encima de la vialidad

garantizaba su seguridad y permitia mantener la fluidez del transito automotor.

Sin embargo, la evidencia empirica acumulada a lo largo de los afios demuestra
que esta solucién, lejos de resolver el problema, ha generado nuevas formas de
exclusiéon y ha consolidado un modelo de movilidad centrado en el automavil, en

detrimento de los derechos de las personas que transitan a pie.

Los puentes peatonales, en la practica, constituyen infraestructura anti-peatonal:
obligan a recorrer distancias adicionales, imponen barreras fisicas insalvables para
personas con discapacidad y adultos mayores, generan espacios inseguros y poco
iluminados, y perpetuan la segregacion urbana al separar artificialmente al peaton

del entorno que le pertenece por derecho.

“La solucién para facilitar la movilidad y proteger a los transeuntes ha sido la
construccion de puentes peatonales, que generalmente son estructuras elevadas
sobre las vias de transito vehicular. En la actualidad existe evidencia de que el

objetivo de la construccién de dicha infraestructura obedece mas al propédsito de
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permitir el libre y continuo transito de automaoviles que a prevenir atropellamientos
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y lesiones a los peatones™

Esta situacion contradice los principios de jerarquia de movilidad consagrados en
la Ley de Movilidad de la Ciudad de México, que coloca al peatdn en la cuspide de
la piramide y obliga a las autoridades a garantizar su seguridad por encima de la

fluidez vehicular.

Diversos estudios han cuestionado la eficacia de los puentes peatonales como
medida de seguridad vial. Investigaciones del Instituto Nacional de Salud Publica
han documentado que una proporcion significativa de peatones evita utilizar estas
estructuras, incluso cuando se encuentran disponibles, debido a factores como el
esfuerzo fisico adicional, el aumento en el tiempo de recorrido, la falta de
accesibilidad universal y la percepcion de inseguridad. En un estudio publicado en
la revista Salud Publica de México, se encontré que alrededor del 50.5 % de las
personas observadas no utilizaba el puente peatonal y preferia cruzar a nivel de
calle®. Por su parte, diagnosticos urbanos elaborados por el Instituto de Politicas
para el Transporte y el Desarrollo han sefialado que estas infraestructuras suelen
priorizar la fluidez vehicular sobre la movilidad peatonal, lo que limita su efectividad
como herramienta de seguridad vial y puede incluso incentivar cruces inseguros

cuando no responden a las necesidades reales de las personas que caminan.

' La seguridad vial y los puentes (anti)peatonales en México y América Latina. (2019).

Antropologia. Revista Interdisciplinaria Del INAH, 4, 32-42.
https://revistas.inah.gob.mx/index.php/antropologia/article/view/14870

2 Hidalgo-Soldrzano, E., et al. (2010). Puentes peatonales y seguridad vial: uso y percepciones de
los peatones en la Ciudad de Meéxico. Salud Publica de México, 52(6), 502-510. Instituto
Nacional de Salud Publica.
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La razon es clara: los puentes representan un esfuerzo fisico desproporcionado,
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especialmente para personas con movilidad reducida, adultos mayores y mujeres

que transitan con nifias y nifos pequefos.

“‘Uno de los principales problemas de los puentes peatonales es que no
estan disefiados para facilitar el cruce. En promedio, son mucho mas largos
que los pasos de peatones a nivel de calle. Comparado con un cruce
peatonal promedio de 11 metros, un puente peatonal tipico mide 103 metros
debido a las rampas o escaleras necesarias para elevarlo. Estos puentes
suelen tener escaleras o rampas empinadas, lo que dificulta especialmente
el acceso a personas con discapacidad, nifios, ancianos y quienes

transportan mercancias.

Obligar a las personas a subir escaleras altas desalienta el transito v,
cuando estas areas estan mal iluminadas, como suele ocurrir, las mujeres y
las personas no binarias, en particular, pueden sentirse aun mas inseguras
y vulnerables. Estas estructuras estan disefiadas de manera que resultan
incomodas para los peatones, ubicandolas sobre vehiculos que circulan a
gran velocidad y expuestas a las emisiones de los mismos, lo que refuerza
la idea de que los conductores pueden conducir tan rapido como deseen.
Ademas, cuando ocurren accidentes de trafico cerca o debajo de puentes
peatonales, los conductores suelen quedar exentos de responsabilidad, ya
que los puentes transmiten el mensaje de que los peatones no deberian

estar en la calle™.

3 Institute for Transportation & Development Policy. (2024, February 29). Pedestrian bridges make
cities less walkable. Why do cities keep bu1/d/ng them?
i i ' iti ildin
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Existen puentes peatonales con escaleras y otros con rampas, estas, que en
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teoria deberian garantizar accesibilidad, suelen ser excesivamente largas, con
pendientes que superan las recomendaciones técnicas, y en muchos casos se
encuentran deterioradas o invadidas por comercio informal, lo que las vuelve
inutilizables. A ello se suma la percepcion de inseguridad: los puentes, al ser
espacios aislados y poco vigilados, se convierten en lugares propicios para la
comision de delitos, lo que incrementa el temor de la poblacion y desalienta su
uso. En consecuencia, los peatones continuan cruzando a nivel, lo que demuestra
que la infraestructura no responde a las necesidades reales de movilidad y que,

lejos de reducir accidentes, perpetua el riesgo de atropellamientos.

El derecho comparado ofrece ejemplos contundentes que respaldan esta
propuesta, ya que, en ciudades europeas como Varsovia* y Madrid® la politica
publica ha evolucionado hacia la eliminacion de puentes peatonales en zonas
urbanas, privilegiando cruces a nivel con semaforos inteligentes y disefio

universal.

Estas medidas han demostrado ser mas efectivas para reducir accidentes y

fomentar una movilidad peatonal segura.

Estos ejemplos no son unicos de Europa, ya que en América Latina, paises como
Ecuador han implementado programas de sustitucion de puentes peatonales por
pasos semaforizados, con resultados positivos en términos de seguridad vial y

cohesion urbana®.

4

https://www.pragmatika.media/en/news/u-varshavi-tsohorich-znesut-chotyry-pishokhidni-mosty-i-ob
lashtuiut-nazemni-perekhody/

5

https://www.lavanguardia.com/autonomias/20250422/10605756/antigua-pasarela-peatonal-sobre-2
-par -aveni - mantelara-hoy-domingo- nciaslv20250422 . html

uro-260708.himl
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En todos estos casos, la tendencia es clara: los puentes peatonales son
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considerados infraestructura obsoleta y contraria a los principios de movilidad
sustentable, mientras que los cruces a nivel son reconocidos como la alternativa

mas segura, incluyente y eficiente.

En México, la Norma Oficial Mexicana NOM-034-SCT2-2011 sobre sefalamiento
vial establece la necesidad de garantizar infraestructura que permita la seguridad y
accesibilidad de los peatones, lo que se logra de manera mas efectiva mediante
cruces a nivel. Asimismo, la Ley de Movilidad de la Ciudad de México consagra la
jerarquia de movilidad, colocando al peatdén en la cuspide, lo que implica que las
politicas publicas deben priorizar su seguridad y comodidad por encima de la
fluidez vehicular. Mantener los puentes peatonales contradice este principio, pues
privilegia la circulacion de automoviles al obligar al peatéon a desplazarse de

manera incomoda y segregada.

Mas alla de la seguridad, la eliminacion de puentes peatonales tiene un impacto
positivo en la cohesion urbana y en la percepcién de seguridad. Los puentes
suelen ser espacios aislados, poco iluminados y propensos a la comision de
delitos, lo que genera temor en la poblacion, especialmente en mujeres y nifias.
Sustituirlos por cruces a nivel integrados al entorno urbano contribuye a generar
espacios mas seguros, transitados y vigilados, fortaleciendo el tejido social y la

confianza en el espacio publico.

Ademas, la eliminacion de puentes peatonales y su sustitucidn por pasos a nivel
con semaforos inteligentes se alinea con los compromisos internacionales de
derechos humanos asumidos por México, particularmente con la Convencién
sobre los Derechos de las Personas con Discapacidad, que establece la obligacion
de garantizar accesibilidad universal en todos los ambitos de la vida publica. En

este sentido, mantener los puentes peatonales constituye una forma de
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discapacidad y perpetua la exclusién social.

La historia de los puentes peatonales en la Ciudad de México revela que su
construccion respondié a una légica de modernizacion centrada en el automovil.
Durante las décadas de los setenta y ochenta, el crecimiento acelerado del parque
vehicular llevé a las autoridades a privilegiar la fluidez del transito sobre la
movilidad peatonal. Los puentes se presentaron como simbolos de progreso, pero

en realidad consolidaron un modelo de ciudad hostil al peatén.

Sumado a esto se encuentra el costo de los puentes frente al costo de los

semaforos y cruces peatonales:

“En la Ciudad de México, un puente peatonal sencillo puede costar alrededor de
1.5 millones de pesos (0 mas de 85,000 dolares estadounidenses), mientras que el
costo de los mecanismos de control de trafico relacionados con los cruces
peatonales promedia menos de 800,000 pesos (o alrededor de 45,000 ddlares
estadounidenses). En Kenia, el reciente desarrollo de puentes peatonales a gran
escala sobre avenidas principales ha costado casi 2 millones de dodlares
estadounidenses. En promedio, el mantenimiento a lo largo del tiempo de los
puentes peatonales es mas del doble que el de los cruces a nivel. Invertir en
infraestructura peatonal en la via publica garantiza importantes beneficios a corto y
largo plazo. Las principales ciudades de la red Visiéon Cero (como Nueva York y
Boston en Estados Unidos), asi como las ciudades lideres en disefios que
priorizan al peatén (como Guangzhou, China y Ciudad de México), estan

construyendo proyectos de infraestructura peatonal de costo relativamente bajo™

7 Institute for Transportation & Development Policy. (2024, February 29). Pedestrian bridges make
cities less walkable. Why do cities keep building them?
https://itdp.org/2024/02/29/pedestrian-bridges-make-cities-less-walkable-why-do-cities-keep-buildin
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Con el paso del tiempo, la evidencia demostré que esta infraestructura no cumplia
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con su proposito como ya se ha senalado en el presente, pero la inercia
institucional mantuvo su construccion. Hoy, en el contexto de una ciudad que
busca ser mas incluyente, sustentable y humana, resulta indispensable replantear
esta politica y avanzar hacia la eliminacion de los puentes peatonales, salvo en
vias primarias de dificil acceso como el Periférico, la Calzada de Tlalpan o el
Circuito Interior, donde su existencia puede justificarse por la magnitud del flujo

vehicular y la complejidad del cruce.

Sustituirlos por pasos peatonales a nivel con semaforos y sefalizacion adecuada
responde a criterios de evidencia, derecho comparado y principios de movilidad
sustentable, y se alinea con los compromisos internacionales de derechos
humanos asumidos por México. Este exhorto busca construir una ciudad mas
humana, incluyente y coherente con los principios de movilidad que privilegian al
peaton como actor central del espacio urbano, y representa un paso decisivo hacia
la transformacion de la capital en un espacio que respete y garantice los derechos

de todas las personas.

Aunado a esto, los semaforos inteligentes estan siempre "pensando". Recogen
informacion constantemente y toman decisiones en tiempo real para mejorar el

trafico y la seguridad.

» Adaptacion automatica: Cambian los ciclos de luz segun el trafico, el clima o
incidentes como accidentes.

* Deteccion de infracciones: Usan camaras y sensores para identificar conductores
que rompen las reglas, como pasarse un semaforo en rojo.

* Interconexion urbana: Colaboran con otros sistemas, como el transporte publico,

para coordinar mejor el flujo vehicular.
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Por ejemplo, en una avenida congestionada, un semaforo puede alargar la luz
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verde para despejar los vehiculos acumulados, reduciendo los tiempos de espera®.

Un sistema de semaforos inteligentes es primordialmente un sistema de
comunicacién entre la unidad de transporte publico y el semaforo en una situacion
de interseccion de calles o avenidas. En otras palabras, es una aplicacion de
innovacion tecnoldgica para ciudades inteligentes. Existen varios tipos de sistemas
de comunicacion para echar a andar un semaforo inteligente: desde aquellos que
funcionan con sensores a lo largo de la calle que detectan el paso del autobus
para indicarle al semaforo cuando cambiar a luz verde, hasta otros sistemas donde

la comunicacion es inalambrica y digital, pasando por sistemas hibridos.

De esta forma, la prioridad semaforica para el transporte publico logra mayor
continuidad en los traslados, evitando luces rojas. Esto causa un ahorro de tiempo
y energia que reduce la ocurrencia de accidentes al reducir el niumero de

vehiculos en las calles.

(...)

Los semaforos inteligentes son parte de una serie de medidas de ‘Bus Priority’ que
también incluyen el carril exclusivo, el cual ya vemos en el Metrobus de la CDMX'y
varias ciudades mexicanas mas con sus sistemas BRT como Ledn, Querétaro o
Guadalajara por mencionar solo algunas. De hecho, en agosto de 2020
autoridades de Jalisco anunciaron la implementacion del proyecto SIGA (Sistema
Inteligente de Gestién de la Movilidad) para incorporar 177 intersecciones

gobernadas por semaforos inteligentes en su primera etapa. Se trata de

8 https://www.ilunion.com/es/blog-puntoilunion/semaforos-inteligentes-innovaciones
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homologar todas las intersecciones con el centro de control de movilidad en
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Guadalajara.

Hablando de la CDMX, de un universo de aproximadamente 30 mil semaforos el
50% son semaforos inteligentes con camaras de videovigilancia integradas al
Mando Unico de la Secretaria de Seguridad Publica donde también se recolecta
informacion vial para modificar los ciclos semaféricos. Un estudio realizado por el
Imperial College de Londres senala que el sistema de semaforos inteligentes del
condado King (Seattle) en el estado de Washington en Estados Unidos es un caso

de éxito a nivel mundial de eficiencia en el transporte publico.

En el 2006, los votantes de Seattle apoyaron la creacion de un sistema de
autobuses de transito rapido BRT, como el Metrobus de la CDMX, llamado Rapid
Ride cuya linea E o E-Line fue inaugurada en 2014 con 29 intersecciones de
semaforos inteligentes entre Downtown Seattle y Aurora Village. Los resultados de
la E-Line han sido magnificos: se redujo el tiempo de viaje en casi seis minutos
cuando el objetivo original era reducir ese tiempo en solo tres minutos. Ademas, el
numero de pasajeros subié en un 35% acarreando un promedio diario de casi 16

mil personas, de modo que E-Line es la ruta mas usada de Seattle®.

La jefa de Gobierno, Clara Brugada Molina anuncié en su toma de posesion del
cargo en el Congreso de la Ciudad de México que en su administracion se
implementara la sustitucion de semaforos, por otros que ocupen Inteligencia
Artificial (IA) para dirigir el trafico. Brugada asegurd que la implementacion de un
nuevo sistema que ocupe IA en los temas de congestion vehicular, no soélo
ayudara a agilizar el flujo, sino que ayudara a reducir tiempos de traslado y a la

reduccion de contaminantes al aire.

® https://movimentistas.com/sociedad-del-movimiento/semaforos-inteligentes-mexico/
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Asi mismo, asegurd que con esta reforma al flujo vehicular, la Ciudad de México
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se convertira en la primera del pais en que tenga un modelo de sistematizacion

inteligente™.

PROBLEMATICA

Los puentes peatonales en la Ciudad de México, lejos de representar una solucion
efectiva para la seguridad vial, han generado una serie de problematicas que

afectan directamente la movilidad, el transito y la seguridad de los peatones.

Aunque fueron concebidos para reducir atropellamientos, en la practica se han
convertido en espacios inseguros, poco accesibles y que refuerzan la prioridad del

automovil sobre las personas.

En la Ciudad de México los peatones continian siendo uno de los grupos mas
vulnerables del sistema de movilidad. De acuerdo con reportes de la Secretaria de
Movilidad, 171 peatones murieron en hechos de transito durante 2024, mientras
que entre 2019 y 2025 se han contabilizado 945 fallecimientos. Ademas, miles de
personas resultan lesionadas cada ano: tan sélo en el primer trimestre de 2025 se
registraron 1,105 peatones heridos, de los cuales mas de mil fueron victimas de
atropellamiento. A pesar de que el promedio diario de atropellamientos ha

disminuido en los ultimos anos, pasando de 89.7 casos diarios en 2018 a 47.9 en
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2025, estos incidentes continuan representando uno de los principales problemas
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de seguridad vial en la capital™.

De acuerdo con el ITDP y la imagen que a continuacion se muestra, los puentes
peatonales con incbmodos para el peatdn, son indirectos, la mayoria de las
personas opta por no usarlos, son mas dificiles y caros de mantener y construir, y
el tiempo de cruce para el peaton en un puente es 14 veces mayor que al cruzar

por un paso peatonal.

WELL-DESIGNED, CONVENIENTLY SPACED AT-GRADE CROSSINGS
MAKE STREETS ACCESSIBLE, SAFE, AND COMFORTABLE FOR PEOPLE.

™ even when a pedestrian bridge is available
X More expensive to build and maintain

X Walking distance is 14 times longer than
when crossing at-grade

At-grade crossings .

Estudios comparativos realizados por el ITDP han mostrado que los cruces a nivel
reducen la velocidad vehicular, lo que disminuye drasticamente la probabilidad de
lesiones graves en caso de accidente. La Organizacion Mundial de la Salud ha
sefialado que la velocidad es un factor determinante en la gravedad de los
atropellamientos: a treinta kildbmetros por hora, la probabilidad de que un peaton

sobreviva a un impacto es superior al noventa por ciento, mientras que a cincuenta

1"

https://www.elautomata.mx/nota/aumentan-muertes-peatones-cdmx-945-fallecidos-desde-2019-ha

le-why- iti ildin
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los cruces a nivel de calle con semaforos y senalizacion adecuada contribuyen a

reducir la velocidad vehicular y, por ende, a salvar vidas.

Esto evidencia que los puentes no han logrado disminuir de manera significativa

los riesgos para los peatones.

Ademas, la inseguridad es un factor determinante: muchos ciudadanos evitan
utilizarlos por miedo a asaltos, especialmente en horarios nocturnos, ya que
suelen estar mal iluminados y aislados. A ello se suma la exclusion que generan,
pues su diseno dificulta el cruce para personas mayores, con discapacidad o con
carriolas, obligando a recorrer distancias mas largas y subir escaleras, lo que

desincentiva su uso.

En términos de transito, los puentes fomentan velocidades peligrosas al eliminar
cruces a nivel, lo que incrementa la gravedad de los accidentes y fragmenta la
conectividad urbana, dividiendo barrios y creando barreras fisicas. La evidencia
demuestra que los puentes peatonales perpetuan una ciudad pensada para los

coches y no para las personas.

Por ello, resulta fundamental sustituirlos por pasos peatonales a nivel con
semaforos, que obligan a los automovilistas a reducir la velocidad, garantizan
accesibilidad universal y refuerzan la idea de que las calles son espacios publicos

destinados principalmente a los ciudadanos.
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La propuesta de sustituir los puentes peatonales por pasos a nivel con semaforos
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inteligentes no solo responde a criterios de seguridad y accesibilidad, sino también
a consideraciones economicas y urbanisticas. El mantenimiento de los puentes
peatonales implica costos elevados que podrian destinarse a la construccion de
infraestructura mas eficiente y segura. Ademas, los pasos a nivel integran al
peatébn en el entorno urbano, fortalecen la cohesion social y contribuyen a la
construccion de una ciudad mas habitable. La experiencia internacional demuestra
que estas medidas son viables y efectivas, y que su implementacion en la Ciudad

de México permitiria avanzar hacia una movilidad mas justa y equitativa.

En conclusion, la eliminacién de los puentes peatonales en la Ciudad de México,
salvo en vias primarias de dificil acceso, constituye una medida necesaria y

urgente para garantizar la seguridad, accesibilidad y dignidad de los peatones.

FUNDAMENTO LEGAL

La Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos sefala en el articulo 20
parrafo vigésimo sefiala de manera literal que “Toda persona tiene derecho a la
movilidad en condiciones de seguridad Vvial, accesibilidad, eficiencia,

sostenibilidad, calidad, inclusién e igualdad.”

Por otra parte la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial determina en su
articulo 1 que se debe de “garantizar el derecho a la movilidad en condiciones de
seguridad vial, accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad, calidad, inclusion e

igualdad.”

Los articulos 5, 6 y 7 de la Ley de Movilidad de la Ciudad de México reconocen el

derecho a la movilidad como un derecho fundamental que debe garantizarse bajo
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los principios de seguridad vial, accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad e igualdad,
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asi como mediante una jerarquia de movilidad que coloca en primer lugar a las
personas peatones, particularmente a quienes presentan alguna discapacidad o
movilidad limitada. Asimismo, el articulo 10 del mismo ordenamiento reconoce el
derecho de todas las personas a contar con infraestructura segura y accesible
para su desplazamiento en el espacio publico. De igual manera, el articulo 12, en
sus fracciones IX, Xlll y XXI, establece que la politica publica en materia de
movilidad debera promover la movilidad activa, fortalecer la seguridad vial y
garantizar la accesibilidad universal en la infraestructura y servicios de transporte.
Finalmente, el articulo 15 dispone que la planeacion y gestién de la movilidad
deberan orientarse a maximizar la eficiencia de los desplazamientos y a optimizar
el uso del espacio publico, priorizando soluciones que favorezcan la seguridad y la
accesibilidad de las personas. En conjunto, estas disposiciones obligan a las
autoridades a disefar y ejecutar politicas de movilidad que privilegien la proteccion
de las personas peatones y la creacién de infraestructura urbana segura,

incluyente y accesible.

CONSIDERANDOS

PRIMERO. Que de conformidad con el articulo 13 fraccién XV de la Ley Organica
del Congreso de la Ciudad de México, es facultad de este Congreso, comunicarse
con los otros Organos Locales de Gobierno, los Organos Auténomos Locales y
Federales, los Poderes de la Unién o las Autoridades o poderes de las entidades
federativas, por conducto de su Mesa Directiva, la Junta o sus 6rganos internos de
trabajo, segun el caso, de conformidad con lo que dispongan las leyes

correspondientes.
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SEGUNDO. Que de conformidad con lo dispuesto por el articulo 12 fraccion 1l de
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la Ley Organica del Congreso de la Ciudad de México, es facultad de los
diputados iniciar leyes y decretos y presentar proposiciones y denuncias ante el
Congreso.

TERCERO. Que de conformidad con lo dispuesto por el articulo 5 fraccion | de la
Ley Organica del Congreso de la Ciudad de México, es facultad de los diputados

iniciar leyes y decretos y presentar proposiciones y denuncias ante el Congreso.

CUARTO. Que esta Proposicion con Punto de Acuerdo se presenta con
fundamento los articulos 13 fraccion XV de la Ley Organica y 101 del Reglamento
del Congreso de la Ciudad de México, el cual se solicita sea considerado de

Urgente y Obvia Resolucion.

En mérito de lo expuesto, someto a consideracion del Pleno de este Honorable
Congreso, con caracter de URGENTE Y OBVIA RESOLUCION, la siguiente
PROPOSICION CON PUNTO DE ACUERDO DE URGENTE Y OBVIA
RESOLUCION POR EL CUAL EL CONGRESO DE LA CIUDAD DE MEXICO
EXHORTA A LAS PERSONAS TITULARES DE LA SECRETARIA DE
MOVILIDAD Y DE LA SECRETARIA DE OBRAS Y SERVICIOS DE LA CIUDAD
DE MEXICO A REALIZAR ESTUDIOS DE FACTIBILIDAD Y, EN SU CASO,
IMPLEMENTAR UN PROGRAMA DE SUSTITUCION PRIORIZADA DE
PUENTES PEATONALES POR CRUCES PEATONALES A NIVEL DE CALLE Y
SEMAFOROS, CON EXCEPCION DE AQUELLOS PUENTES UBICADOS EN
VIAS DE ACCESO CONTROLADO, al tenor del siguiente:

RESOLUTIVOS

PRIMERO.- EL HONORABLE CONGRESO DE LA CIUDAD DE MEXICO
EXHORTA RESPETUOSAMENTE AL TITULAR DE LA SECRETARIA DE
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MOVILIDAD DE LA CIUDAD DE MEXICO, LIC. HECTOR ULISES GARCIA
NIETO, A QUE GIRE LAS INSTRUCCIONES QUE RESULTEN NECESARIAS
PARA PODER REALIZAR LOS ESTUDIOS DE FACTIBILIDAD QUE PERMITAN
ELIMINAR TODOS LOS PUENTES PEATONALES DE LA CIUDAD, CON
EXCEPCION DE LOS QUE CRUCEN VIAS DE ACCESO CONTROLADO Y EN
SUPLENCIA SE COLOQUEN PASOS PEATONALES Y SEMAFOROS
INTELIGENTES.

SEGUNDO.- EL HONORABLE CONGRESO DE LA CIUDAD DE MEXICO
EXHORTA RESPETUOSAMENTE AL TITULAR DE LA SECRETARIA DE
OBRAS DE LA CIUDAD DE MEXICO, EL ARQ. RAUL BASULTO LUVIANO, A
QUE GIRE LAS INSTRUCCIONES QUE RESULTEN NECESARIAS PARA
PODER REALIZAR LOS ESTUDIOS DE FACTIBILIDAD QUE PERMITAN
ELIMINAR TODOS LOS PUENTES PEATONALES DE LA CIUDAD, CON
EXCEPCION DE LOS QUE CRUCEN VIiAS DE ACCESO CONTROLADO Y EN
SUPLENCIA SE COLOQUEN PASOS PEATONALES Y SEMAFOROS
INTELIGENTES.

TERCERO.- EL HONORABLE CONGRESO DE LA CIUDAD DE MEXICO
EXHORTA RESPETUOSAMENTE A LAS PERSONAS TITULARES DE LAS 16
ALCALDIAS DE LA CIUDAD DE MEXICO A QUE EN COLABORACION CON
LA SECRETARIA DE MOVILIDAD Y LA SECRETARIA DE OBRAS Y
SERVICIOS COORDINEN TRABAJOS PARA FORTALECER LA VIABILIDAD
DE LA ELIMINACION DE PUENTES PEATONALES, CON EXCEPCION DE LOS
QUE CRUCEN VIAS DE ACCESO CONTROLADO Y EN SUPLENCIA SE
COLOQUEN PASOS PEATONALES Y SEMAFOROS INTELIGENTES.

I LEGISLATURA

Dado en el Recinto Legislativo de Donceles, sede del Poder Legislativo de la

Ciudad de México a los 19 dias del mes de marzo de 2026.

ATENTAMENTE
fudorios %ueggenwwna

DIP. FEDERICO CHAVEZ SEMERENA



g on certeza

Certificado de firma 13/03/2026 11:50
Documento electrénico Solicitante del proceso de firma Sin confirmacién

Identificador: 69B44D45599C5F6B6256549E Nombre: Federico Chavez Semerena

Nombre y extension: PA Puentes peatonales.docx.pdf Compaiifa: SR LUZ SA DE CV

Descripcion: Correo electrdnico: federico.chavez@congresocdmx.gob.mx

Cantidad de paginas: 3 Teléfono:

Estado: Firmado

Firmantes: 1 Direccion IP: 2806:2f0:a8c1:eaa9:d80b:8bf6:d6da:2925

Huella digital del contenido del documento original:
49da96250e316438c68c8a84b7fa7b8db2bafe62dadf89c15507916e0fa94ee2

Huella digital del contenido del documento firmado:
fad344758477d7e9da28dc1394df7113898acf78ec37d50ae46c7ac38c282faf 13/03/2026 11:45

Fechay hora de emision
(America/Mexico_City):

Constancia de conservacién del documento firmado

Informacion de la constancia NOM-151 Informacion del emisor de la constancia NOM-151
Fecha de emision: Prestador de Servicios de Certificacion (PSC):
13/03/2026 17:50:54 UTC (13/03/2026 11:50:54 Hora local de la Ciudad de México) PSC WORLD S.A. DE C.V.

Nombre y extensién: Certificado PSC valido desde: 2017-07-19
2d04b1d7-f977-4c49-a6db-9cd73c86747d.cons Certificado PSC vélido hasta: 2029-07-19

Huella digital contenida en la constancia:
fad344758477d7e9da28dc1394df7113898acf78ec37d50ae46c7ac38c282faf

Firmantes

Firmante 1. Federico Chavez Semerena

Atributos Firma Fecha
Tipo de actuacion: Por su Propio ID: 69B44E7530FC23619A27688D Enviado: 13/03/2026
Derecho IP: 2806:2f0:a8c1:eaa9:d80b:8bf6:d6da:2925 11:48:31
Compafifa: Aceptd Aviso de
Método de notificacién: Correo Privacidad: 13/03/2026
Correo: 11:50:35
federico.chavez@congresocdmx.gob.mx Visto: 13/03/2026 11:50:45
Teld : ; .

eléfono _ N Firma con texto Confirmado:
Emisor de la firma electrénica: e L LT ! 13/03/2026 11:50:46.231
Dibujada en dispositivo i Fecderice li‘iaueg’ 3 Semerena ; Firmado:
Plataforma: https://app.con-certeza.mx e e o ‘| '

13/03/2026 11:50:46.232

EL ESPACIO DEBAJO SE HA DEJADO EN BLANCO INTENCIONALMENTE

Método de validacion de firmante: Enlace de verificacion

En el siguiente enlace se encuentra el portal para validar la constancia NOM-151 y el estado de integridad de este documento:
https://app.con-certeza.mx/constancia/2d04b1d7-f977-4c49-a6db-9cd73c86747d



https://app.con-certeza.mx
https://app.con-certeza.mx/constancia/2d04b1d7-f977-4c49-a6db-9cd73c86747d
https://app.con-certeza.mx/constancia/2d04b1d7-f977-4c49-a6db-9cd73c86747d

