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SANCHEZBARRIOS

DIPUTADO JESUS SESMA SUAREZ,
PRESIDENTE DE LA MESA DIRECTIVA DEL
CONGRESO DE LA CIUDAD DE MEXICO.
Il LEGISLATURA.

PRESENTE:

La que suscribe, Diputada Diana Sanchez Barrios, Coordinadora de la Asociacion Parlamentaria Mujeres
por el Comercio Feminista e Incluyente en el Congreso de la Ciudad de México Il Legislatura, y que con
fundamento en lo dispuesto por los articulos 71, fraccién Ill, 122 Apartado A, fracciones Il y lll, de la
Constitucidn Politica de los Estados Unidos Mexicanos; 29 Apartados A, B, D inciso c¢), 30 numeral 1, inciso b),
de la Constitucion Politica de la Ciudad de México; 4, fraccion XXI, 12, fraccién Iy 13, de la Ley Organica del
Congreso de la Ciudad de México; 5 fraccién |, 82, 95 fraccion Il y 96 del Reglamento del Congreso de la
Ciudad de México, someto a consideracién de este H. Congreso la siguiente: INICIATIVA CON PROYECTO DE
DECRETO POR LA QUE SE REFORMAN Y ADICIONAN DIVERSAS DISPOSICIONES DE LA LEY DE MOVILIDAD DE
LA CIUDAD DE MEXICO Y DE LA LEY ORGANICA DE ALCALDIAS DE LA CIUDAD DE MEXICO, EN MATERIA DE
MOVILIDAD ACCESIBLE Y TRANSPORTE ESCOLAR PUBLICO GRATUITO PARA NINAS, NINOS Y ADOLESCENTES
CON DISCAPACIDAD, al tenor de lo siguiente:

I TITULO DE LA PROPUESTA

INICIATIVA CON PROYECTO DE DECRETO POR LA QUE SE REFORMAN Y ADICIONAN DIVERSAS
DISPOSICIONES DE LA LEY DE MOVILIDAD DE LA CIUDAD DE MEXICO Y DE LA LEY ORGANICA DE ALCALDIAS
DE LA CIUDAD DE MEXICO, EN MATERIA DE MOVILIDAD ACCESIBLE Y TRANSPORTE ESCOLAR PUBLICO
GRATUITO PARA NINAS, NINOS Y ADOLESCENTES CON DISCAPACIDAD.

1. PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

Situacion General

La movilidad en la Ciudad de México constituye uno de los principales desafios estructurales para el
Gobierno local. Ademas, debido a su caracter metropolitano, su alta demanda y su impacto directo en la
calidad de vida de la poblacién, entre otros factores, exigen que la busqueda de respuestas y el disefio de
politicas publicas se haga de manera transversal e interinstitucional.

El volumen de traslados diarios en la Ciudad de México asciende aproximadamente a 17.3 millones de viajes,
incluidos aquellos con el Estado de México'. Los desplazamientos responden principalmente a factores
demograficos, laborales y sociales vinculados al desarrollo econdmico principalmente. Esta situacién revela

'Secretaria de Movilidad de la Ciudad de México. (2025). Informe anual de gestion 2024-2025: Movilidad sustentable,
articulada y accesible. Gobierno de la Ciudad de México. En: https://www.semovi.cdmx.gob.mx
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una serie de condiciones que inciden en la dindmica actual de la movilidad y que representan desafios
relevantes para las autoridades.

En la Ciudad de México, el derecho a la movilidad se encuentra formalmente reconocido como un derecho
humano, el cual debe garantizar condiciones de accesibilidad, seguridad, igualdad y calidad para todas las
personas. La actual administracion capitalina ha actuado de manera oportuna al fortalecer el derecho a la
movilidad, con acciones concretas el sistema integrado de movilidad, la ampliacién de ciclovias, asi como la
regulacién de vehiculos eléctricos. Sin embargo, existe un area de oportunidad, que debe ser atendida para
gue este derecho sea garantizado a todas las personas y es respecto al transporte a grupos en situacién de
vulnerabilidad, particularmente a las personas con discapacidad y a las niias, nifios y adolescentes, limitando
su acceso efectivo a derechos fundamentales como la educacién y la salud.

Diversas investigaciones y reportes periodisticos demuestran que el sistema de transporte publico en la
capital debe reforzar sus acciones en materia de accesibilidad. De acuerdo con informacidn obtenida via
transparencia y difundida en medios, las personas con discapacidad son quienes mayormente padecen el
problema de la saturacion de los diversos medios de transporte publico, lo que sigue generando barreras
sistemadticas para su desplazamiento cotidiano?. Esta situacion resulta especialmente grave si se considera
que el 71.3% de la poblacidn en la ciudad depende del transporte publico para trasladarse?, lo que convierte
a la accesibilidad en un elemento critico para la inclusién social.

A nivel poblacional, en México aproximadamente el 6% de las personas vive con alguna discapacidad, lo que
equivale a mas de 7 millones de habitantes®. En el contexto urbano de la Ciudad de México, estas personas
enfrentan obstaculos fisicos (infraestructura no adaptada, estaciones sin elevadores funcionales, unidades no
accesibles), asi como barreras operativas (falta de protocolos de atencidn, ausencia de rutas accesibles
continuas), que dificultan su movilidad auténoma. La evidencia cualitativa muestra que para muchas
personas con discapacidad “trasladarse de un punto a otro es una hazafia”, debido a condiciones inseguras e
inadecuadas del transporte publico®.

Estas limitaciones adquieren una dimensidn alin mas critica cuando se analizan en relacién con el ejercicio
del derecho a la educacidn y a la rehabilitacidn. La falta de accesibilidad en el transporte no solo restringe la
movilidad, sino que impacta directamente en la posibilidad de que personas con discapacidad -
especialmente menores de edad- asistan de manera regular a centros educativos o de atencidn
especializada. En este sentido, el acceso pleno a la movilidad, constituye uno de los principales factores que
limitan la inclusién educativa de poblaciones vulnerables®.

En el caso de nifias, nifos y adolescentes, el tema de movilidad se entrelaza con condiciones de desigualdad
social y territorial. Es evidente el fendmeno global que sucede en grandes ciudades -como la Ciudad de
México- donde las zonas periféricas presentan menores oportunidades de acceso a servicios y mayores

*Ciudadanos en Red. (2023, febrero 15). Transporte puiblico en la CDMX, complicado para personas con discapacidad.
En: https://ciudadanosenred.com.mx

SMetrobus. (s.f.). Movilidad inclusiva y accesibilidad. En: https://www.metrobus.cdmx.gob.mx

41dém

3 Capital México. (2019). Discapacidad y el transporte publico. En: https://www.capitalmexico.com.mx

SUNICEF México. (2023). Infancias en movilidad: Diagnéstico sobre las barreras para su inclusién educativa. En:
https://www.unicef.org/mexico
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tiempos de traslado. Esta situacién obliga a amplios sectores, incluyendo a la poblacién infantil, a recorrer
largas distancias para acceder a servicios educativos o de salud, incrementando los riesgos y costos asociados
al transporte.

Adicionalmente, la Ley de Movilidad de la Ciudad de México, reconoce conceptos como “persona con
movilidad limitada” y “ruta accesible”, incluyendo expresamente a nifias y ninos dentro de estas categorias
cuando enfrentan dificultades de desplazamiento. Sin embargo, la falta de articulacién efectiva entre la
planeacién del transporte, las politicas educativas y las atribuciones de las alcaldias genera una darea de
oportunidad para que, tanto gobierno, como sociedad civil, puedan atender esta situacién.

Por lo anteriormente expuesto, es evidente que nos encontramos frente a un problema publico
multidimensional, caracterizado por ser poco visibilizado, lo que ha provocado la ausencia de politicas que
vinculen movilidad con acceso a educacidn, asi como con la rehabilitacién o con la atencién especial.

Esta situacion produce efectos acumulativos en el ejercicio de otros derechos fundamentales, generando
condiciones de exclusién social. Por ello, resulta necesario reformar la Ley de Movilidad de la Ciudad de
México y la Ley de Alcaldias, a fin de establecer mecanismos normativos que garanticen un sistema de
transporte accesible, seguro e incluyente, con énfasis en el traslado efectivo de personas con discapacidad y
de nifias, nifios y adolescentes hacia sus centros educativos y de rehabilitacion.

Situacion de nifias, nifios y adolescentes en materia de salud mental.

De acuerdo con la Organizacion Mundial de la Salud, los trastornos emocionales son frecuentes en los
adolescentes. Asi, los trastornos de ansiedad, que se pueden manifestar como crisis de angustia o un exceso
de preocupacién, son los mas frecuentes en este grupo de edad, y también son mas comunes entre los
adolescentes mayores, es decir en el rango de 14 a 17 aios, que entre los de 10 a 13 afios. Se calcula que el
4,4% de los adolescentes de 10 a 14 afios y el 5,5% de los de 15 a 19 afios sufre un trastorno de ansiedad, y
que el 1,4% de los adolescentes de 10 a 14 afios y el 3,2% de los de 15 a 19 afios padecen depresién’.

Cabe precisar que la depresién y la ansiedad pueden compartir algunos sintomas, como los cambios
repentinos e inesperados del estado de animo. Asi, los trastornos por ansiedad y por depresién pueden
afectar significativamente a la asistencia a la escuela, el estudio y el rendimiento académico. Por su parte, los
trastornos del comportamiento son mas frecuentes entre los adolescentes jévenes que entre los de mas
edad.

De acuerdo con la OMS, el 3,1% de los adolescentes de entre 10 a 14 aios y el 2,4% de los de entre 15 a 19
afios tienen un trastorno por déficit de atencidon con hiperactividad, que se caracteriza por la dificultad para
mantener la atencidn, un exceso de actividad y conductas impulsivas .

"Organizacion Mundial de la Salud. (2025, septiembre 1). La salud mental de los adolescentes. En:

https://www.who.int/es/news-room/fact-sheets/detail/adolescent-mental-health
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Del mismo modo, el suicidio es la tercera causa de defuncién entre los adolescentes mayores y los jovenes de
entre 15y 29 afios en México. Con base en datos del INEGI, el 43% del total de los suicidios registrados en
2020 ocurrieron entre personas en un rango de 10 a 29 afios, en otras palabras, de los poco mds de siete mil
suicidios que ocurren, mas de tres mil son realizados por personas en el rango de edad sefialado®.

Por lo que corresponde a la Salud Mental, la ENDISEG 2021 indicd que del 100% de los encuestados
identificados con una orientacién sexual o identidad de género (OSIG) dentro de la poblacion LGBTI+, el
26.1% ha pensado alguna vez en suicidarse, mientras que el 14.2% ha llegado incluso a intentar cometer
suicidio®.

. PROBLEMATICA DESDE LA PERSPECTIVA DE GENERO

La salud mental es un componente esencial del bienestar integral de todas las personas, pero volviéndose
indispensable considerar las particularidades y vulnerabilidades que enfrentan diversos grupos, y reconocer
gue estos pueden ser acentuados a causa de estigmas y falta de aceptacién en su circulo familiar e incluso
entre la sociedad en general, tal y como ocurre entre aquellas personas que padecen alguna discapacidad.
Los estigmas de género son el origen de practicas discriminatorias, como lo han sido los actos de violencia
simbdlica y fisica.

Las mujeres con discapacidad enfrentan una situacion de vulnerabilidad agravada en el acceso a servicios de
transporte, derivada de la interseccion entre la discriminaciéon por género y por discapacidad. Esta doble
condicidon genera barreras adicionales que limitan su acceso a la movilidad en condiciones de seguridad,
dignidad e igualdad.

En la practica, las mujeres con discapacidad enfrentan con mayor frecuencia negativas de servicio,
cancelaciones injustificadas, falta de asistencia durante el abordaje y descenso, asi como tratos indignos o
discriminatorios por parte de quienes prestan el servicio de transporte. Casos documentados en México
evidencian que, incluso cuando el servicio ha sido solicitado, las usuarias pueden ser rechazadas o enfrentar
conductas de exclusién, lo que refleja no solo la ausencia de capacitacion adecuada, sino también la
persistencia de prejuicios y estereotipos que profundizan su marginacion.

Asimismo, la ausencia de herramientas accesibles que permitan identificar y atender necesidades especificas
desde una perspectiva de género invisibiliza las condiciones particulares que enfrentan las mujeres con
discapacidad en el uso de estos servicios, limitando su acceso en condiciones de igualdad.

Las mujeres con discapacidad enfrentan una condicién de vulnerabilidad agravada derivada de la interseccion
entre género y discapacidad, lo que incrementa las barreras para acceder a servicios de transporte en

¥Instituto Nacional de Estadistica y Geografia. (2022). Estadisticas de mortalidad: Suicidios por grupo quinquenal de
edad segun sexo (2020-2021). INEGI.
’Instituto Nacional de Estadistica y Geografia. (2022). Encuesta Nacional sobre Diversidad Sexual y de Género

(ENDISEG) 2021: Presentacion de resultados. INEGI. En: https://www.inegi.org.mx/programas/endiseg/2021/
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condiciones de seguridad y dignidad. Esta situacién exige la incorporacién de una perspectiva de género en la
regulacion.

El Estado tiene la obligaciéon de adoptar medidas legislativas que garanticen la igualdad sustantiva, lo que
implica no solo reconocer derechos, sino establecer mecanismos concretos para hacerlos efectivos,
particularmente en favor de los grupos histéricamente discriminados.

V. ARGUMENTOS QUE LA SUSTENTAN

De acuerdo con la Organizacién Mundial de la Salud (OMS), tanto la nifiez, como la adolescencia es una etapa
de crecimiento y formacién marcada por cambios fisicos, emocionales y sociales, en la que factores como la
pobreza, el maltrato y la violencia pueden aumentar la vulnerabilidad a los problemas de salud mental.
Asimismo, la OMS, considera que proteger a las nifas, niflos y adolescentes de las adversidades, ayudarles en
su aprendizaje social y afectivo, promover su bienestar psicoldgico y ofrecerles servicios de salud mental son
medidas fundamentales para velar por su salud y bienestar tanto durante esa etapa como en la edad adulta.

El derecho a la movilidad, reconocido en el marco constitucional y en la normativa de la Ciudad de México,
debe garantizarse en condiciones de igualdad, accesibilidad, seguridad y dignidad para todas las personas.
Cualquier barrera que limite el acceso efectivo a servicios de transporte constituye una restriccién indebida a
este derecho.

El principio de igualdad y no discriminacidn, previsto en el articulo 1° de la Constitucion Politica de los
Estados Unidos Mexicanos, prohibe toda distincion basada en condiciones como la discapacidad, y obliga a
las autoridades a adoptar medidas para eliminar practicas discriminatorias en la prestacion de servicios.

Las personas con discapacidad enfrentan barreras estructurales en el acceso a servicios de transporte,
derivadas no solo de obstdculos fisicos, sino también de factores actitudinales y de la falta de capacitacion de
quienes prestan el servicio. Estas barreras generan exclusion y limitan el ejercicio pleno de sus derechos.

V. FUNDAMENTO LEGAL, SOBRE SU CONSTITUCIONALIDAD Y CONVENCIONALIDAD

PRIMERO.- Que el articulo 1 de la Constitucidn Politica de los Estados Unidos Mexicanos establece que todas
las personas gozardan de los derechos humanos reconocidos en la Constitucién y en los tratados
internacionales de los que el Estado mexicano sea parte, y que las normas relativas a los derechos humanos
se interpretaran de conformidad con la Constitucidn y con los tratados internacionales, favoreciendo en todo
tiempo la proteccidén mas amplia de los derechos humanos.

SEGUNDO.- Que la Constitucién Politica de la Ciudad de México, en el articulo 5, establece que las
autoridades adoptaran medidas legislativas, administrativas, judiciales, econdmicas y las que sean necesarias
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hasta el maximo de recursos publicos de que dispongan, a fin de lograr progresivamente la plena efectividad
de los derechos reconocidos en esta Constitucion.

TERCERO.- Que el Articulo 7, Apartado A, de la Constitucidn Politica de la Ciudad de México reconoce el
derecho a la buena administracién publica, lo que implica una gestion transparente, eficiente y participativa,
alineada con los principios del Parlamento Abierto.

CUARTO.- Que el articulo 11 de la Constitucién Politica de la Ciudad de México, reconoce la existencia de
grupos de atencidn prioritaria y el enfoque que deben tener las autoridades para implementar medidas
necesarias en su favor. Dentro de este articulo se reconocen los derechos de las nifias, nifios y adolescentes,
asi como los derechos de las personas pertenecientes a la comunidad LGBTTTI, de ahi que la presente
iniciativa tenga que ser analizada desde un punto de vista de interseccionalidad en materia de derechos
humanos.

QUINTO.- Que los articulos 12 y 13, de la Constitucidn Politica de la Ciudad de México, reconocen el derecho
a la Ciudad y el acceso a la via publica, respectivamente. Configurando, en conjunto, una perspectiva
colectiva orientada, tanto al aprovechamiento pleno y equitativo del espacio urbano, como a la garantia de
una vida digna, libre de pobreza y con reduccidn significativa de las desigualdades. Garantizando que estos
Derechos se desarrollen bajo condiciones de seguridad, accesibilidad, comodidad, eficiencia, calidad e
igualdad, conforme a la jerarquia de movilidad y promoviendo esquemas sustentables.

SEXTO.- Que el Articulo 25, Apartado A, numeral 1 de la Constitucién Politica de la Ciudad de México
establece que la ciudadania tiene el derecho y el deber de participar en la resolucién de problemas y temas
de interés general, asi como en el mejoramiento de las normas que regulan las relaciones en la comunidad, a
través de mecanismos de democracia directa y participativa reconocidos por esta Constitucion.

SEPTIMO. Que el articulo 29, fraccién IV, de la Ley Orgénica de Alcaldias de la Ciudad de México, establece

gue dentro de sus respectivas jurisdicciones las alcaldias tendran competencia en materia de Movilidad.

VI. DENOMINACION DEL PROYECTO DE DECRETO

INICIATIVA  CON PROYECTO DE DECRETO POR LA QUE SE REFORMAN Y ADICIONAN DIVERSAS
DISPOSICIONES DE LA LEY DE MOVILIDAD DE LA CIUDAD DE MEXICO Y DE LA LEY ORGANICA DE ALCALDIAS
DE LA CIUDAD DE MEXICO, EN MATERIA DE MOVILIDAD ACCESIBLE Y TRANSPORTE ESCOLAR PUBLICO
GRATUITO PARA NINAS, NINOS Y ADOLESCENTES CON DISCAPACIDAD.

VII. ORDENAMIENTO A MODIFICAR

Con el propésito de facilitar la comprensién y el andlisis exhaustivo de la propuesta de reforma, se presenta a
continuacién el cuadro comparativo que ilustra la modificacién legislativa planteada:
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LEY DE MOVILIDAD DE LA CIUDAD DE MEXICO

TEXTO VIGENTE

TEXTO PROPUESTO

Articulo 9.- Para aplicacion, interpretacién vy
efectos de la presente Ley, se entiende por:

I.a XCVIII ...

SIN CORRELATIVO

Articulo 9.- Para aplicacidn, interpretacion y efectos
de la presente Ley, se entiende por:

I.a XCVIII ...

XCIX. Transporte escolar publico gratuito accesible:
Servicio de transporte especializado, incluyente,
gratuito y adaptado, destinado a nifas, niios y
adolescentes con discapacidad fisica, sensorial,
intelectual o psicosocial, para garantizar su traslado
a centros educativos, de salud, rehabilitacion o
atencion especializada.

Articulo 12.-La Secretaria tendra las siguientes
atribuciones:

l.aXV....

XVI. Regular, programar, orientar, organizar,
controlar, aprobar y, en su caso, modificar, la
prestacién de los servicios publico, mercantil y
privado de transporte de pasajeros y de carga en el
Distrito Federal, conforme a lo establecido en esta
Ley y demds disposiciones juridicas vy
administrativas aplicables; asi como también, a las
necesidades de movilidad de Ila Ciudad,
procurando la preservacién del medio ambiente y
la seguridad de los usuarios del sistema de
movilidad;

XVIl. a LXV ...
SIN CORRELATIVO

Articulo 12.-La Secretaria tendra
atribuciones:

l.aXV....

XVI. Regular, programar, orientar, organizar,
controlar, aprobar y, en su caso, modificar, la
prestacion de los servicios publico, mercantil y
privado de transporte de pasajeros, de carga, de
transporte escolar publico gratuito accesible en la
Ciudad de México, conforme a lo establecido en
esta Ley y demds disposiciones juridicas y
administrativas aplicables; asi como también, a las
necesidades de movilidad de la Ciudad, procurando
la preservacién del medio ambiente, la accesibilidad
y la seguridad de los usuarios del sistema de

las siguientes

movilidad;
XVIl. a LXV...
LXVI. Celebrar convenios de coordinacion vy

colaboracion con las alcaldias, dependencias,
entidades, asi como con organizaciones de la
sociedad civil legalmente constituidas, para la
implementacién, operacién vy supervision de
programas de transporte escolar publico gratuito
accesible.

Articulo 15.- Para el cumplimiento de la presente
Ley y los ordenamientos que de ella emanen, las
Alcaldias tendran, las siguientes atribuciones:
l.aXIl. ...

Articulo 15.- Para el cumplimiento de la presente Ley
y los ordenamientos que de ella emanen, las
Alcaldias tendran, las siguientes atribuciones:
l.aXll. ...
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LEY DE MOVILIDAD DE LA CIUDAD DE MEXICO

TEXTO VIGENTE

TEXTO PROPUESTO

XIV. Las demas facultades y atribuciones que éstay
otras disposiciones legales expresamente le
confieran.

SIN CORRELATIVO

XIV. Disenar, implementar y operar programas de
transporte escolar publico gratuito accesible, en
coordinacion con la Secretaria, dirigidos a nifas,
nifios y adolescentes con discapacidad.

XV. Las demads facultades y atribuciones que éstay
otras disposiciones legales expresamente le
confieran.

SIN CORRELATIVO

Articulo 43 Bis.- La Secretaria, en coordinacion con
las alcaldias de la Ciudad de Meéxico,
implementaran un programa de transporte escolar
publico gratuito accesible para nifias, nifios y
adolescentes con discapacidad.

El programa debera:

l. Garantizar que el transporte sea en unidades
adaptadas conforme a criterios de accesibilidad;

Il. Priorizar zonas de alta marginacién y déficit de
servicios de movilidad;

Ill. Establecer rutas seguras hacia centros
educativos, hospitales y centros de rehabilitacion;
IV. Incorporar mecanismos de supervision,
evaluacidn y rendicion de cuentas;

V. Permitir la participacion de organizaciones de la

sociedad civil mediante convenios.

SIN CORRELATIVO

Articulo 43 Ter.- Las organizaciones de la sociedad
civil podran participar en el programa de
transporte escolar publico gratuito accesible para
nifias, nifos y adolescentes con discapacidad, en lo
relativo a la prestacidon del servicio de transporte,
siempre que cumplan con requisitos de capacidad
técnica, operativa y transparencia, en términos de
la normatividad aplicable.
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LEY ORGANICA DE LAS ALCALDIAS DE LA CIUDAD DE MEXICO

TEXTO VIGENTE

TEXTO PROPUESTO

Articulo 34. Las atribuciones exclusivas de las
personas titulares de las Alcaldias en materia de
movilidad, y via publica, son las siguientes:

lLalX. ...

SIN CORRELATIVO

Articulo 34. Las atribuciones exclusivas de las
personas titulares de las Alcaldias en materia de
movilidad, y via publica, son las siguientes:

lLalX. ...
X. Celebrar convenios de colaboracion con
organizaciones de la sociedad civil para la

prestacion de servicios de transporte accesible, asi
como para la operacién de programas de movilidad
incluyente.

Articulo 35. Las atribuciones exclusivas de las
personas titulares de las Alcaldias en materia de
Desarrollo econdmico y social, son las siguientes:

l.LaV....

SIN CORRELATIVO

Articulo 35. Las atribuciones exclusivas de las
personas titulares de las Alcaldias en materia de
Desarrollo econdmico y social, son las siguientes:

l.LaV....

V. Disefar e implementar programas de
coinversion con las dependencias del Gobierno de
la Ciudad de México, organismos internacionales y
organizaciones de la sociedad civil, con el objeto de
financiar, operar y ampliar la atencion a grupos
vulnerables.

VIIl.

TEXTO NORMATIVO PROPUESTO

DECRETO

ARTICULO PRIMERO: Se adiciona una fracciéon XCIX al Articulo 9; se reforma la fraccion XVI y se adiciona
una fracciéon LXVI al Articulo 12; se reforma la fraccion XIV y se recorre la numeracidn para adicionar una
fraccion XV al articulo 15; se adicionan los articulos 43 Bis y 43 Ter, de la Ley de Movilidad de la Ciudad de
México, para quedar como sigue:

(.e)

Articulo 9.- Para aplicacidn, interpretaciéon y efectos de la presente Ley, se entiende por:
I.a XCVIII ...
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XCIX. Transporte escolar publico gratuito accesible: Servicio de transporte especializado, incluyente,
gratuito y adaptado, destinado a niiias, nifios y adolescentes con discapacidad fisica, sensorial, intelectual
0 psicosocial, para garantizar su traslado a centros educativos, de salud, rehabilitacién o atencién
especializada.

(...)
Articulo 12.-La Secretaria tendra las siguientes atribuciones:
[.aXV. ...

XVI. Regular, programar, orientar, organizar, controlar, aprobar y, en su caso, modificar, la prestacion de los
servicios publico, mercantil y privado de transporte de pasajeros, de carga, de transporte escolar publico
gratuito accesible en la Ciudad de México, conforme a lo establecido en esta Ley y demas disposiciones
juridicas y administrativas aplicables; asi como también, a las necesidades de movilidad de la Ciudad,
procurando la preservaciéon del medio ambiente, la accesibilidad y la seguridad de los usuarios del sistema
de movilidad;

XVIl. a LXV...

LXVI. Celebrar convenios de coordinacion y colaboracién con las alcaldias, dependencias, entidades, asi
como con organizaciones de la sociedad civil legalmente constituidas, para la implementacidn, operacién y
supervision de programas de transporte escolar publico gratuito accesible.

(...)
Articulo 15.- Para el cumplimiento de la presente Ley y los ordenamientos que de ella emanen, las Alcaldias
tendran, las siguientes atribuciones:

[.aXll. ...

XIV. Disefiar, implementar y operar programas de transporte escolar publico gratuito accesible, en
coordinacién con la Secretaria, dirigidos a niiias, nifios y adolescentes con discapacidad.

XV. Las demas facultades y atribuciones que ésta y otras disposiciones legales expresamente le confieran.

(.e)

Articulo 43 Bis.- La Secretaria, en coordinacion con las alcaldias de la Ciudad de México, implementaran un
programa de transporte escolar publico gratuito accesible para niifias, nifios y adolescentes con
discapacidad.

El programa debera:
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l. Garantizar que el transporte sea en unidades adaptadas conforme a criterios de accesibilidad;
Il. Priorizar zonas de alta marginacion y déficit de servicios de movilidad;

lll. Establecer rutas seguras hacia centros educativos, hospitales y centros de rehabilitacion;
IV. Incorporar mecanismos de supervision, evaluacion y rendicién de cuentas;
V. Permitir la participacién de organizaciones de la sociedad civil mediante convenios.

Articulo 43 Ter.- Las organizaciones de la sociedad civil podran participar en el programa de transporte
escolar publico gratuito accesible para nifas, nifios y adolescentes con discapacidad, en lo relativo a la
prestacion del servicio de transporte, siempre que cumplan con requisitos de capacidad técnica, operativa
y transparencia, en términos de la normatividad aplicable.

(...)

ARTICULO SEGUNDO: Se adiciona una fraccion X al Articulo 34 y se adiciona una fraccién V al articulo 35,
de la Ley Organica de las Alcaldias de la Ciudad de México, para quedar como sigue:

()

Articulo 34. Las atribuciones exclusivas de las personas titulares de las Alcaldias en materia de movilidad, y
via publica, son las siguientes:

l.alX. ...

X. Celebrar convenios de colaboracién con organizaciones de la sociedad civil para la prestacion de
servicios de transporte accesible, asi como para la operacion de programas de movilidad incluyente.

Articulo 35. Las atribuciones exclusivas de las personas titulares de las Alcaldias en materia de Desarrollo
econdmico y social, son las siguientes:

lLaV....

V. Disefar e implementar programas de coinversion con las dependencias del Gobierno de la Ciudad de
México, organismos internacionales y organizaciones de la sociedad civil, con el objeto de financiar, operar
y ampliar la atencién a grupos vulnerables.

(..

IX. ARTICULOS TRANSITORIOS

PRIMERO. Remitase a la Jefatura de Gobierno para su promulgacidn y publicacidn en la Gaceta Oficial de la
Ciudad de México.

1"
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SEGUNDO. El presente Decreto entrara en vigor al dia siguiente de su publicacion.

TERCERO. La Secretaria de Movilidad debera emitir, en un plazo no mayor a 180 dias, las reglas de operacion
del programa.

CUARTO. Las alcaldias deberdn adecuar su normativa interna en un plazo de 180 dias.

X., XL Y XII. LUGAR, FECHA, NOMBRE Y RUBRICA DE LA PROPONENTE.

Dado en el Recinto Legislativo de Donceles, sede oficial del H. Congreso de la Ciudad de México, a los 29 dias
del mes de abril de 2026.

ATENTAMENTE
i / ]

i e A

Dip. Diana Sanchgz Barrios,
Coordinadora de la Asociacion Parlamentaria Mujeres
por el Comercio Feminista e Incluyente
Congreso de la Ciudad de México,

Il Legislatura.
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