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DIPUTADA MARTHA SOLEDAD AVILA VENTURA
PRESIDENTA DE LA MESA DIRECTIVA DEL
CONGRESO DE LA CIUDAD DE MEXICO,

Il LEGISLATURA.

PRESENTE.

El que suscribe diputado MARIO ENRIQUE SANCHEZ FLORES, integrante del
Grupo Parlamentario del Partido Accion Nacional de la lll Legislatura del
Congreso de la Ciudad de México, con fundamento en lo dispuesto por el
articulo 122, Apartado A, Fraccion Il de la Constitucion Politica de los Estados
Unidos Mexicanos; 29, apartado A, numeral 1y apartado D incisos a) y b) de
la Constitucion Politica de la Ciudad de México; 1, 12 fraccion | y 13 de la
Ley Orgdnica del Congreso de la Ciudad de México, asi como el 1, 2
fraccion XXI'y 5 fraccion | de su Reglamento someto a la consideracion de
este H. Congreso, la presente INICIATIVA CON PROYECTO DE DECRETO POR
EL QUE SE REFORMAN LOS ARTICULOS 171 Y 185 DE LA LEY DE MOVILIDAD DE
LA CIUDAD DE MEXICO, al tenor de la siguiente:

EXPOSICION DE MOTIVOS
La seguridad vial, a nivel internacional, se ha considerado como un

componente de la salud en el mundo, ya que en ese escenario es que

ocurren pérdidas humanas que pueden prevenirse si la urbanizacion fuera

adecuada en las grandes metropolis. La Organizacion Panamerican
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Salud concibe a la seguridad vial como “las medidas adoptadas para
reducir el riesgo de lesiones y muertes causadas por el fransito” 1,

entendiendo que la perspectiva es de preservacion de la vida.

Lo anterior luego de que las estadisticas de ENLACE, Portal de Datos sobre
Enfermedades No Transmisibles, Salud Mental, y Causas Externas, arroja que
el nUmero de personas que mueren en siniestros de transito al ano asciende
a 1.35 millones?, lo cual es alarmante si consideramos los grandes avances
tecnoldgicos y de urbanizacidon en la materia. Ademds, lo anterior, sin

considerar el nUmero de lesionados por las mismas causas.

Esa cifra de muertes de 2023 se vuelve un dato alarmante si consideramos
que hace 15 anos el niUmero de decesos era inferior lo que, en términos de
indicadores es una muy mala cifra. Pareciera que existe alguna razén de
aumento en las cifras negras, lo cual se puede achacar a los conductores
de vehiculos automotores y, de la misma manera, de las autoridades

encargadas de la materia.

De hecho, la principal causa de muerte en ninas, ninos, adolescentes y
jovenes, sigue siendo los accidentes de trdnsito, los cuales no implican
necesariamente que ellos vayan dentro del vehiculo, sino que puede ser por

su simple transito en bicicleta o de forma peatonal.

! https://www.paho.org/es/temas/seguridad-vial Consultada el 09 de mayo de 2025.
2 https://www.paho.org/es/enlace Consultada el 09 de mayo de 2025.
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Pero en lo que parece una forma de reacomodo social en términos de
movilidad basado en que las personas recurren cada vez mds a vehiculos
particulares que al transporte publico, se transforma en una falta de
responsabilidad gubernamental que no toma todas las medidas necesarias

y suficientes para atacar este problema:

Estos logros, conseguidos con tanto esfuerzo, se alcanzaron mientras gran

parte del mundo iba en la direccidn equivocada.

Ante la proliferacion de los vehiculos de motor, los paises apuestan por
sistemas de transporte construidos para los coches, no para las personas, y

no tienen la seguridad como eje central.

Esto frena los esfuerzos por salvar vidas, proteger a las personas vulnerables

y garantizar un futuro sostenible.

Algunos de los mayores avances se han logrado al aplicar el enfoque de
sistemas seguros a la seguridad vial. Este enfoque integral de la movilidad

sitUa a las personas y la seguridad en primer plano.
Con una poblacién en rdpido crecimiento y cada vez mds urbana, es

necesaria una combinacion segura, eficiente y sostenible de distintos tipos

de transporte, incluido el tfransporte publico colectivo, al tiempo que se
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garantiza la seguridad de los peatones, los ciclistas y otros usuarios

vulnerables de las vias de transito, que representan la mitad de las muertes.3

Parte del urbanismo implica una planeacion absoluta desde el enfoque que
esa disciplina cataloga como la “Ciencia o técnica dirigida a ordenar tanto
la ciudad (inicial contenido del urbanismo) como su enforno, pudiendo
alcanzar sucesivamente el dmbito municipal, provincial, regional o nacional.
Segun Tomds Ramodn Ferndndez, el urbanismo es, en la actualidad, "'una
perspectiva global e integradora de todo lo que se refiere a la relacion del
hombre con el medio en el que se desenvuelve y que hace de la tierra, del
suelo, su eje operativo'. Tradicional competencia municipal que ha sido, a
pretexto de la complejidad técnica de su operatividad, progresivamente

asumida por el Estado y en la actualidad por las comunidades autdnomas’™4

Pareciera un concepto muy simple pero mantener seguridad vial implica,
como bien se senala, una armonizacion con el entorno, la cual implica
aspectos de educacion vial, fomento al uso del transporte publico y, desde
luego, mobiliario urbano Ufil y facil de identificar para peatones,
automovilistas y demdas intervinientes en el fradnsito por avenidas principales,

secundarias o terciarias.

Uno de esos elementos prioritarios para coordinar el transito y evitar

accidentes son los senalamientos viales, los cuales se consideran como los

3 OMS, Informe sobre la situacién mundial de seguridad vial 2023, Ginebra, OMS, 2023, p. |
4 Diccionario Juridico Espasa, Madrid, Editorial Espasa Calpe, 1993,
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“...dispositivos que se colocan en las vias publicas para comunicar a los
conductores, peatones y ciclistas informacidn importante sobre las
condiciones de la via, las reglas de circulacion vy las posibles situaciones de

peligro”s.

Evidentemente son de tal importancia que contfienen informacion de
significado universal para que podamos atenderlas sin importar el lugar que

nos encontremos en el mundo

Las senales viales juegan un papel crucial en la organizacion y seguridad del
trdnsito en las ciudades y carreteras. Actian como guias visuales para
conductores, peatones y ciclistas, proporcionando informacién esencial
sobre las condiciones de la via, las normas de circulacion y las posibles
situaciones de peligro. Un sistema de senalizacidon bien disenado vy
mantenido puede reducir significativamente los accidentes de transito, al

ayudar a prevenir confusiones y comportamientos peligrosos.

Las senales viales no solo informan, sino que también educan. Al
comprender y respetar estas senales, los usuarios de las vias desarrollan
hdbitos de conduccidén y comportamiento mds seguros y responsables.
Ademds, la presencia de senales claras vy visibles refuerza la autoridad de las
normas de trafico y fomenta su cumplimiento, lo que es vital para mantener

un flujo de trafico ordenado y seguro.

> https://multisenal.com.mx/blog/senales-de-transito-guia-completa/ Consultada el 12 d
2025
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En un pais donde la movilidad se enfrenta a desafios constantes, la
implementacion y el respeto por estas normas son fundamentales para
reducir la siniestralidad y promover un entorno mads seguro para todos los

usuarios de la via.

Se dice incluso que un buen senalamiento vial debe cumplir con cinco
requisitos:

1. Proporcionar seguridad.

2. Ser visible y llamar la atencién de los usuarios.

3. Ser sencillo y claro.

4. Hacer que el usuario de la via haga buen uso de ella.

5. Dar la oportunidad al usuario de reaccionar efectivamente y

tomar una decision en el tiempo necesario.é

Y es precisamente ese Ultimo punto el que debemos atender ya que, entre
otras cosas, los limites de velocidad, si bien se encuentran detallados en el
Reglamento de Trdnsito, lo que se busca es la prevencion de tal manera que
se encuentre senalado con distancia anficipada a fin de pensar mas en

evitar accidentes que en la existencia de multas.

Ahondando mds al respecto: Sin importar qué tipo de senalamiento seq,
tienen la funcion de transmitir informacion especifica a quienes transitan por

la carretera o por la ciudad, de esta manera, 10s senalamientos orientan a

¢ Agencia de Infraestructura para la Movilidad, Manual de seiialamiento vial para el AMG,
Guadalajara, p.5
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las personas respecto al sitio donde se encuentran, sobre su destino, sobre
las condiciones del camino o bien, estdn presentes para regular el transito y

fortalecer la seguridad vial durante su trayecto.”

Es asi que requerimos mobiliario urbano de senalizacion adecuado, eficiente

y que sirva de forma informativa.

lll. Argumentos que la sustenten.

De acuerdo con la Organizacion Mundial de la Salud “La resolucion 64/2551
de la Asamblea General, de marzo de 2010, proclamo el periodo 2011-2020
como el Decenio de Accion para la Seguridad Vial, con el objetivo global
de estabilizar y luego reducir el nivel previsto de muertes en accidentes de
transito a nivel mundial mediante el aumento de las actividades realizadas

a nivel nacional, regional y mundial”.8

Dicharesolucion establece un Plan de Accidn para una década que incluye
diversas medidas para acrecentar la seguridad vial, entre ellas, la de el

establecimiento de senalizacion vial.

Y es que la senalizacion vial no es algo nuevo, sino que surge de un acuerdo

global desde hace varias décadas. El 8 de noviembre de 1968 se establecio

7 https://www.gob.mx/capufe/es/articulos/la-importancia-se-los-senalamientos-viales?idiom=es
Consultada el 12 de mayo de 2025

8 https://www.who.int/publications/m/item/global-plan-for-the-decade-of-action-for-roa
2011-2020 Consultada el 12 de mayo de 2025
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la Convencioén sobre la Senalizacion Vial, la cual fue firmada por México el
8 de noviembre de ese ano sin que a la fecha haya sido ratificado por la

instancia correspondiente.

A grandes rasgos, la Convencion especifica el tipo de senales que deben
establecerse en caminos tanto consideradas como carreteras como en las
ciudades a fin de favorecer la movilidad y reducir el nUmero de accidentes

evidentemente.

Y es que la senalizacion de limites de velocidad en las ciudades es de vital
importancia para la seguridad vial y la protecciéon de la vida de las personas.
Estas senales no solo permiten que los conductores ajusten su velocidad de
manera anticipada, reduciendo la probabilidad de accidentes graves, sino
qgue también contribuyen a una circulacidon mads fluida y ordenada,

especialmente en dreas urbanas con alta densidad de trdfico.

Cuando los limites de velocidad estdn bien senalados, se facilita la
comprension de las regulaciones por parte de los conductores,
promoviendo asi el cumplimiento de las normas de frdnsito. Esto no solo
disminuye la necesidad de multas, sino que fambién fortalece la cultura de
responsabilidad y respeto en las vias publicas. Ademds, la senalizacion de
limites de velocidad es fundamental para proteger a los peatones y ciclistas,

quienes son los mds vulnerables en caso de colisiones.
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En las zonas urbanas, los limites de velocidad pueden variar dependiendo
del tipo de via y la densidad de poblacion. Por ejemplo, en dreas
residenciales, los limites de velocidad suelen ser mds bajos para garantizar la
seguridad de los habitantes, especialmente de 10s ninos y personas mayores.
En contraste, en avenidas y vias principales, los limites de velocidad pueden
ser mds altos, pero siempre deben estar claramente senalados para evitar

confusiones y posibles accidentes.

Ademds, es importante que los limites de velocidad estén senalados con
suficiente anticipacion. Esto permite a los conductores adaptarse a las
condiciones del camino de manera gradual y segura. La senalizacion debe
ser visible, clara y estar ubicada en puntos estratégicos para que los

conductores puedan verla a tiempo.

La importancia de la senalizacion de limites de velocidad también radica
en su papel en la reduccion de la contaminacion ambiental. Al mantener
una velocidad constante y moderada, los vehiculos emiten menos gases
contaminantes, lo que contribuye a la mejora de la calidad del aire en las
ciudades. Esto es particularmente relevante en dreas urbanas densamente
pobladas, donde la contaminacion del aire puede tener efectos adversos

sobre la salud de las personas.

Atendiendo a lo anterior es que se propone la reforma en el siguiente

sentido.
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IV. Fundamento legal y en su caso sobre su constitucionalidad y

convencionalidad.

PRIMERO.- Que el articulo 122, apartado A fraccion Il de la Constitucion

Politica de los Estados Unidos Mexicanos establece que

“Il. El ejercicio del Poder Legislativo se deposita en la
Legislatura de la Ciudad de México, la cual se integrard en
los términos que establezca la Constitucion Politica de la
enfidad”.

En tanto que el orden constitucional local, deposita el poder legislativo en el
Congreso de la Ciudad de México, integrado por 66 diputaciones, y que, de
conformidad con el inciso a) del apartado D del articulo 29, nos faculta para
“Expedir y reformar las leyes aplicables a la Ciudad de Meéxico en las

materias conferidas al dmbito local...”.

SEGUNDO.- Que el articulo 30, numeral 1, inciso b) faculta a las y los
Diputados del Congreso de la Ciudad de México para iniciar leyes vy

decretos.

Asimismo, que con fundamento en el articulo12 fraccion Il de la Ley
Orgdnica del Congreso de la Ciudad de México, las y los Diputados del
Congreso estdn facultados para iniciar leyes o decretos, en tanto que el
numeral 5 fraccion | de su Reglamento indica que “iniciar leyes, decretos y

presentar proposiciones y denuncias ante el Congreso son derechos de las

y los Diputados” es una de las facultades de los Diputados del Congreso.

X 'F J MarioESanchezF

Doc ID: ¢55658d6eec3b65710082e8763628f5a6¢41d980



CONGRESO DE LA
CIUDAD DE MEXICO

DIPUTADO III LEGISLATURA III LEGISLATURA

TERCERO .- Que la Constitucion Politica de la Ciudad de México en su articulo
13, apartado E, establece un régimen de proteccion del derecho a la

movilidad en determinadas condiciones:
ARTICULO 13

CIUDAD HABITABLE

E. Derecho a la movilidad

1. Toda persona tiene derecho a la movilidad en condiciones
de seguridad, accesibilidad, comodidad, eficiencia, calidad e
igualdad. De acuerdo a la jerarquia de movilidad, se otorgard
prioridad a los peatones y conductores de vehiculos no
motorizados, y se fomentard una cultura de movilidad

sustentable.

2. Las autoridades adoptardn las medidas necesarias para
garantizar el ejercicio de este derecho, particularmente en el
uso equitativo del espacio vial y la conformacion de un sistema
infegrado de transporte publico, impulsando el transporte de
bajas emisiones contaminantes, respetando en todo momento
los derechos de los usuarios mds vulnerables de la via, el cual
serd adecuado a las necesidades sociales y ambientales de la

ciudad.
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CUARTO.- Que la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial en sus articulos
3y 35 establece:

Articulo 3. Glosario. Para efectos de esta Ley, se entenderd por:

(...)

XLIX. Senalizacion: Conjunto integrado de dispositivos, marcas y
senales que indican la geometria de las vias, sus acotamientos,
las velocidades maximas, la direccion de transito, asi como sus
bifurcaciones, cruces y pasos a nivel, garantizando su

adecuada visibilidad de manera permanente;

Articulo 35. Criterios para el diseno de infraestructura vial.

La Federacion, las entidades federativas, los municipios y las
demarcaciones territoriales de la Ciudad de México en el
dmbito de su competencia considerardn, ademds de los
principios establecidos en la presente Ley, los siguientes criterios
en el diseno y operacion de la infraestructura vial, urbana vy
carreterq, para garantizar una movilidad segura, eficiente y de

calidad:

l. Diseno universal. La construccidon de infraestructura vial

deberd considerar espacios de calidad, occesibIeSY/

seguros que permitan la inclusiéon de todas las personas sin
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Il. discriminacioén alguna, con especial énfasis en la jerarquia
de la movilidad estipulada en esta Ley y el uso equitativo
del espacio publico. En las vias urbanas se considerard el
criterio de calle completa y las adicionales medidas que
se estimen necesarias. Se procurard evitar la construccion
de pasos elevados o subterrdneos cuando haya la
posibilidad de adecuar el diseno para hacer el cruce
peatonal, asi como el destinado a movilidad no
motorizada y de traccidn humana, y las demdas

necesarias para garantizar una movilidad incluyente.

d) Senales de control de trdfico peatonal, motorizado y no

motorizado que regule el paso seguro de personas peatonas;

QUINTO.- Que el Convenio de Viena sobre Senalizacion Vial establece
lineamientos generales a nivel internacional sobre la forma en que se deben
prescribir senales y normativas en la materia, particularmente su articulo 4

que establece:
ARTICULO 4 Senalizacion

Las Partes Contratantes en la presente Convencidn, que no

fueren Partes Contratantes en la Convencidn sobre la
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senalizacion vial abierta a la firma en Viena el mismo dia que la

presente Convencion, se comprometen:

a) A que todas las senales viales, semdaforos (senales luminosas
de circulaciéon) y marcas sobre el pavimento (marcas viales)
colocadas en su territorio constituyan un sistema coherente y
esté disenadas y colocadas de forma que sean fdcilmente

reconocibles;

V. Denominacion del proyecto de ley o decreto;
INICIATIVA CON PROYECTO DE DECRETO POR EL QUE SE REFORMAN LOS
ARTICULOS 171 Y 185 DE LA LEY DE MOVILIDAD DE LA CIUDAD DE MEXICO.

VI. Ordenamientos a Modificar;
Ley de Movilidad de la Ciudad de México

VIl. Texto normativo propuesto.
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y permitan la circulacion eficiente
de

incorporacion de

todos los  usuarios. La
infraestructura,
servicios y demds elementos a la

vialidad se sujetard a las siguientes

prioridades:
Los necesarios para
proporcionar servicios

publicos a la poblacion;
Il. Los relacionados con la

senalizacion vial y la

nomenclatura;

IIT LEGISLATURA 1

el diseno universal, su uso adecuado
y permitan la circulacion eficiente
de todos los usuarios. En el caso de
la sehalizacion referente a los limites
de velocidad en vias primarias o
secundarias, esta se deberd
colocar, por lo menos, 200 metros
antes de la incorporacion a fin de
los automovilistas tengan
del de

velocidad; de igual maneraq, en los

que
conocimiento limite
casos que se instalen radares de

velocidad se deberd colocar

senalizacion referente a los mismos
con anticipacion minima de 100
ubicacion. La

metros a su

incorporacion de infraestructura,
servicios y demds elementos a la

vialidad se sujetard a las siguientes

prioridades:
l. Los necesarios para
proporcionar servicios

publicos a la poblacion;
Il. Los relacionados con la

senalizacion vial y la

nomenclatura;
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obstaculicen u obstruyan

su uso adecuado;
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Il Los que menos afecten,
obstaculicen u obstruyan

su uso adecuado;

IV.  Los relacionados con la IV.  Los relacionados con la
publicidad y la publicidad y la
preservacion del entorno; preservacion del entorno;
Y Y

V. Los demds elementos V. Los demds elementos
susceptibles legal y susceptibles legal y
materialmente de materialmente de
incorporacion. incorporacion.

Arficulo 185.- La Secretaria y la | Articulo 185.- La Secretaria y la

Secretaria de Desarrollo Urbano, en
el dmbito de sus competencias y en
coordinacion cola Secretaria de
deberdn

Obras vy las Alcaldias,

garantizar que en todas las

vialidades de la Ciudad, exista
senalizacion vial y nomenclatura,
con el propdsito de proporcionar
una mayor orientacion a la
poblacién y agilizar la fluidez del
trdnsito peatonal y vehicular.

La nomenclatura y la senalizacion

vial en todas las dreas de

Secretaria de Desarrollo Urbano, en
el dmbito de sus competencias y en
coordinacion cola Secretaria de
deberdn

Obras vy las Alcaldias,

garantizar que en todas las

vialidades de la Ciudad, exista
senalizacion vial y nomenclatura,
con el propdsito de proporcionar
una mayor orientacion a la
poblacién y agilizar la fluidez del
trdnsito peatonal y vehicular.

la senalizacion

En el caso de

referente a los limites de veloc
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circulacion peatonal y vehicular se
ajustardn a lo establecido en el
Manual de Dispositivos para el
Control del Transito de la Ciudad,
qgue deberd publicar y mantener

actualizado la Secretaria.

IIT LEGISLATURA 1

en vias primarias o secundarias,

esta se deberd colocar, por lo

menos, 200 metros antes de la
incorporacion a fin de que los
automovilistas tengan
del de

velocidad; de igual maneraq, en los

conocimiento limite
casos que se instalen radares de

velocidad se deberd colocar
senalizacion referente a los mismos
con anticipacion minima de 100
metros a su ubicacion.

La nomenclatura y la senalizacion
de

circulacion peatonal y vehicular se
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DIPUTADO III LEGISLATURA III LEGISLATURA

PROYECTO DE DECRETO

PRIMERO.- Se reforman los articulos 171 y 185 de la Ley de Movilidad de la
Ciudad de México.
Articulo 171.- Las vialidades estdn integradas por elementos inherentes e
incorporados, los cuales deberdn ser disenados, construidos y colocados en
apego a la normatividad vigente y de tal forma que garanticen la
seguridad, el diseno universal, su uso adecuado y permitan la circulacion
eficiente de todos los usuarios. En el caso de la sehalizacion referente a los
limites de velocidad en vias primarias o secundarias, esta se debera colocar,
por lo menos, 200 metros antes de la incorporacion a fin de que los
automovilistas tengas conocimiento del limite de velocidad; de igual
manera, en los casos que se instalen radares de velocidad se debera
colocar senalizacion referente a los mismos con anticipacion minima de 100
metros a su ubicacion. La incorporacién de infraestructura, servicios y demdas
elementos a la vialidad se sujetard a las siguientes prioridades:

|. Los necesarios para proporcionar servicios publicos a la poblacion;

Il. Los relacionados con la senalizacion vial y la nomenclatura;

lll. Los que menos afecten, obstaculicen u obstruyan su uso adecuado;

IV. Los relacionados con la publicidad y la preservacion del entorno; y

V. Los demds elementos susceptibles legal y materiamente de

incorporacion.

Articulo 185.- La Secretaria y la Secretaria de Desarrollo Urbano, en el dmbito

de sus competencias y en coordinacion cola Secretaria de Obras vy |
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Alcaldias, deberdn garantizar que en todas las vialidades de la Ciudad,
exista senalizacion vial y nomenclatura, con el propdsito de proporcionar
una mayor orientacion a la poblacidon y agilizar la fluidez del transito

peatonal y vehicular.

En el caso de la senalizacion referente a los limites de velocidad en vias
primarias o secundarias, esta se deberd colocar, por lo menos, 200 metros
antes de la incorporacion a fin de que los automovilistas tengan
conocimiento del limite de velocidad; de igual manera, en los casos que se
instalen radares de velocidad se deberda colocar senalizacion referente a los

mismos con anticipacién minima de 100 metros a su ubicacion.

La nomenclatura y la senalizaciéon vial en todas las dareas de circulacion
peatonal y vehicular se aqjustardn a lo establecido en el Manual de
Dispositivos para el Control del Transito de la Ciudad, que deberd publicar y

mantener actualizado la Secretaria.

TRANSITORIOS
PRIMERO. Remitase a la persona fitular de la Jefatura de Gobierno de la

Ciudad de México para su promulgacion en la Gaceta Oficial de la Ciudad

de México.
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SEGUNDO. El presente Decreto entrard en vigor al dia siguiente de su
publicacion.

Dado en el Recinto Legislativo de Donceles, sede del Poder Legislativo de la

Ciudad de México a los XX dias del mes de XXXX de 2025.

ATENTAMENTE

MEST
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