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DIPUTADA DE GUSTAVO A. MADERO

Ciudad de México a 17 de diciembre de 2024.

DIP. MARTHA SOLEDAD AVILA VENTURA
PRESIDENTA DE LA MESA DIRECTIVA DEL
CONGRESO DE LA CIUDAD DE MEXICO,

Il LEGISLATURA

PRESENTE

La que suscribe, Diputada Yuriri Ayala Zufiga, integrante del Grupo Parlamentario del Partido
MORENA en la lll Legislatura del Congreso de la Ciudad de México, con fundamento en los
articulos 30, numeral 1, inciso B), de la Constitucién Politica de la Ciudad de México; 4,
fraccion XXI, y 12, fraccién 1l, de la Ley Organica del Congreso de la Ciudad de México; 95,
fraccion 1l, y 96 del Reglamento del Congreso de la Ciudad de México, someto a la
consideracion de esta soberania la siguiente:

Iniciativa con proyecto de decreto por el que se reforma la fraccion Il del articulo 12 de
la Ley de Movilidad de la Ciudad de México, en materia de estacionamiento social y
temporal para camiones articulados o traileres y camiones rigidos, cuyos duefios o
poseedores carecen de recursos para su debido resguardo, de conformidad con la siguiente:

EXPOSICION DE MOTIVOS

|. Planteamiento del problema que la iniciativa pretende resolver y la solucién que se
propone

|.1 Durante nuestros recorridos hemos podido constatar una problematica que se torna dia a
dia grave y que estd ocasionando serias fricciones provocando delitos en contra de la
poblacion, ya también denunciada por los vecinos de la Alcaldia Gustavo A. Madero y
practicamente de todas las Alcaldias de la Ciudad de México, y es precisamente el estado de
los traileres o cajas de traileres estacionados o abandonados en las calles y avenidas de las
colonias, esto es, en via publica y areas de uso comun incluso, generando con ello dafios a
las banquetas, guarniciones y en general a la infraestructura urbana y a las viviendas.

.2 Los vecinos las conocen como las cajas de trailer que estacionan por las noches o por
largo tiempo, tractocamiones que hacen caso omiso de las sefializaciones de transito que
prohiben transitar o estacionarse en las inmediaciones de escuelas o accesos a unidades
habitacionales, generando con ello la acumulacion de basura y zonas de inseguridad
propiciadas por los mismos camiones estacionados, que generan rencillas todos los dias
porque regularmente estorban en el acceso a las casas habitacion o a los fraccionamientos.

1

Doc ID: f9605f4b4a279936b98d67¢1225d31e7b33cc182



CONGRESO DE LA

S
™~ CIUDAD DE MEXICO ‘5“ e o,
ﬁ & SIS A, ‘%
& asSs
D SegING,
iz = = [ v YA 3 %
e f s 3y y
73 S
1T LEGISLATURA 11T LEGISLATURA

DIPUTADA DE GUSTAVO A. MADERO

Incluso, hay quienes amenazan con ponchar las llantas de los camiones que dejen
estacionados frente a sus domicilios y se han registrado problemas, aunque no ha pasado a
mayores, afortunadamente.

|.3 Regularmente la queja vecinal respecto a esta problemética consiste en que: el vecino de
al lado es constructor o tiene un taller de algo y estaciona su camion frente a su muro ocupando
el espacio delante de nuestra casa en el que normalmente aparcariamos y también
bloqueando la vista por la ventana de nuestra sala o jardin, ya que viven en una via publica, y
se pregunta si tienen algun derecho a reclamar la zona de aparcamiento si no como propia si
como de uso normal y temporal para estacionarse. Por otra parte, es molesto escuchar todos
los dias a temprana hora el accionar de esas unidades que deben calentarse por largo tiempo
antes de empezar a ofrecer el servicio y el ruido exagerado también resulta molesto para los
vecinos.

l.4 Lo ideal seria que los propietarios o poseedores de ese tipo de vehiculos pesados deberian
tener un corralon, bodega, terreno o cualquier lugar adecuado para el estacionamiento de sus
camiones con el fin de evitar molestias a la comunidad. Ante tal situacion, los vecinos han
iniciado una campafia para hacer respetar la Ley, pues es elevado el nimero de letreros que
indebidamente exhiben amenazas con causar dafios a los vehiculos si no se les respeta el
lugar del cual se pretenden aduefiar.

I.5 Es importante advertir que la via o espacio publico esta supeditado al interés comun y no
s6lo al de las personas que tienen automovil y desean estacionarlo. Aun la calle frente a
hogares y negocios es un espacio publico y en consecuencia, esta condicionado al beneficio
de todos. Todos tenemos un derecho de aprovechamiento del espacio publico que es distinto
a tener un derecho al estacionamiento como tal. No existe doctrina o prerrogativa para que ta
puedas alegar un derecho a estacionarte. Todos los derechos son siempre relativos, tienen
limites, y toda tu actividad privada esta condicionada al interés comun, (Alejandro Faya).

1.6 En ciudades como Bogota y Paris se han implementado medidas como el incremento en
las tarifas por estacionamiento en la via publica, la reduccién de espacios de estacionamiento
o los cargos por congestion para desincentivar el uso del automévil. En Denver, Seudl y Londres
se eliminaron minimos y se impusieron maximos a la construccién de estacionamientos en los
inmuebles de la ciudad, algo que acaba de ocurrir también en la Ciudad de México. Muchas
ciudades te obligan a demostrar que tienes en donde estacionar tu vehiculo, cuestion que es
mucho mas restrictiva. El caso de Tokio y algunas otras ciudades en Asia. No tiene ningun
fundamento el decir que tienes el derecho de estacionarte, al fin es un espacio publico, la calle,
(Bernardo Baranda, director para Latinoamérica del ITDP).

.7 En la Ciudad de México y en sus Alcaldias, donde existe un importante problema de
congestion vial y falta de espacio, el interés comun radica en darle prioridad al peaton y a los
usuarios del transporte publico y transportistas que normalmente traen y llevan insumos de
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primera necesidad y en general a esta Ciudad, antes que quienes usan el automdévil, que la
tendencia es a que sean los menos.

Il. Objetivo de la propuesta y argumentos que la sustentan

Il.1 Hemos visto que los vecinos, cansados de esta probleméatica, han venido haciendo una
serie de propuestas que han entregado por escrito a las autoridades de las Alcaldias las cuales
han venido siendo analizadas en foros y debates, pero todavia no ha habido lineas de solucion
a esta problematica en la que, como sabemos, se requiere la participacion de los vecinos, de
autoridades delegacionales, de la Secretarias de Movilidad y Seguridad Ciudadana del
Gobierno de la Ciudad de México.

II.2 De acuerdo con las estadisticas del Instituto de Politicas para el Transporte y el Desarrollo
México (ITDP, por su sigla en inglés) En la Ciudad de México circulan alrededor de 4.8 millones
de automdviles todos los dias, estos pasan la mayor parte de su vida Util estacionados, en
muchas ocasiones haciendo uso del espacio publico, esto sin contar los camiones y
camionetas de pasajeros y de carga y las motocicletas, segun el INEGI. Estos autos pasan,
como sefalamos, la mayor parte de su vida Util estacionados en la via publica. ¢Ante esa
realidad de donde sacaremos el espacio para estacionar esos vehiculos? Sera una obligacion
de las autoridades proporcionar los espacios de estacionamiento necesarios para que puedan
guardarse los vehiculos o es una obligacién de los particulares, y que pasara con los que no
tienen recursos para pagar una pension. ¢Acaso existe un derecho a estacionarse? Estas son
las preguntas que nos hemos planteado para solucionar la problemética que se vive en la
Ciudad de México y en distintas Ciudades de la Republica y del mundo entero.

II.3 Los servicios publicos son todas aquellas actividades y beneficios reservados a la
administracion publica para favorecer la realizacion efectiva de la igualdad y el bienestar
social. Uno de esos servicios publicos debe ser la de proporcionar estacionamientos sociales
gratuitos y temporales a los transportistas que acrediten no contar con los recursos suficientes
para pagar una pension, ya que otorgan o den un servicio como lo es transportar mercancias
de utilidad para la sociedad por lo que el Estado debe estar obligado a garantizar la mayor
cantidad de estacionamientos, al menor precio posible, para estas personas lo que segun el
comun sentido o criterio actual es una situacion no deseable ni factible por cuestiones
econOmicas, ambientales y espaciales.

II.4 La presente iniciativa plantea una solucion que gradualmente puede eliminar las fricciones
entre vecinos y transportistas sobre el tema de estacionar sus camiones en la via publica,
permitiendo a los propietarios o poseedores que no cuenten con recursos suficientes para
rentar o pagar una pension, que es el motivo principal de ellos, ante la probleméatica econémica
gue viven diversos sectores de la poblacion, y que acreditando este hecho, puedan de manera
temporal, ingresar sus vehiculos en estacionamientos sociales gratuitos ya sea en espacios
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publicos amplios que pueden ser gratuitos o con un costo por el uso del espacio dependiendo
de la zona de la ciudad en la que se encuentren, sobre todo por las noches y que no afecten
los inmuebles del Gobierno de la Ciudad, puedan albergar a estos camiones y ser retirados a
temprana hora del dia, en tanto se alivian de su situacion econdmica o bien reciban un apoyo
econdmico también temporal destinado a rentar un espacio de pensidbn en algun
estacionamiento publico que permita el acceso ante las dimensiones del camion o trailer.

[I.5 Se trata de regular el espacio que se desarrolla por privados, pero el papel del gobierno
es influenciar el impacto social, como la congestion y el espacio que se le est4 dando en la
ciudad a un bien que ademas es minoritario. Es una regulacién del espacio privado que tiene
impactos en lo publico, (Bernardo Baranda).

lll. Fundamento legal y sobre su constitucionalidad y convencionalidad

[1l.1 Como sabemos, la Secretaria de Seguridad Ciudadana (SSC) de la Ciudad de México,
de conformidad con el Reglamento de Transito de esta Ciudad, es la autoridad encargada de
aplicar las sanciones a los camiones o traileres que se estacionan en la via publica o en zonas
prohibidas por dicho Reglamento. En este sentido, el Reglamento de Transito de la Ciudad de
México, en su articulo 25 fraccién lll, establece que los vehiculos de transporte de carga
pueden realizar maniobras de carga y descarga en lugares seguros sin afectar o interrumpir
el transito vehicular.

[11.2 A partir de la reforma constitucional de 2011 en materia de derechos humanos, el Estado
mexicano tiene obligaciones de cumplimiento ante los tratados y convenciones internacionales
de proteccion a los derechos humanos, de acuerdo con el Articulo 1° de la Constitucion Politica
de los Estados Unidos Mexicanos, que a la letra menciona lo siguiente:

“Articulo lo. En los Estados Unidos Mexicanos todas las personas gozaran de los derechos
humanos reconocidos en esta Constitucion y en los tratados internacionales de los que el
Estado Mexicano sea parte, asi como de las garantias para su proteccion, cuyo ejercicio no
podra restringirse ni suspenderse, salvo en los casos y bajo las condiciones que esta
Constitucion establece.”

[11.3 El 31 de agosto de 2022 fue publicado en el Numero 928 de la Gaceta Oficial de la Ciudad
de México, el Reglamento para el Control de Estacionamiento en Via Publica de la Ciudad De
México, que tiene por objeto regular el estacionamiento en via publica de la Ciudad de México,
mediante su uso, control, administracion, operacién, cobro, aprovechamiento y supervision
ejercido por la Administracion Publica de la Ciudad de México, a través de la Secretaria de
Movilidad y que establece en su articulo 1ro que la Secretaria de Movilidad de la Ciudad de
México tendra a su cargo la supervision y vigilancia del cumplimiento de lo establecido en las
concesiones, permisos e instrumentos que sean otorgados para efectos del presente
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Reglamento, por lo que una vez aprobada la presente iniciativa debera adecuarse este
Reglamento para dar cabida a la figura de estacionamiento social que venimos exponiendo.

[1l.4 La presente iniciativa se apega al marco constitucional de la Ciudad de México, conforme
con su Articulo 16, letra H, numero 3 inciso d) de la constitucion de la Ciudad de México, que
a la letra dispone:

“H. Movilidad y accesibilidad

3. Las autoridades de la Ciudad desarrollaran y ejecutaran politicas de movilidad, para lo cual
deberan:

d) Promover el uso de sistemas inteligentes y tecnologias que permitan mayor fluidez a la
circulaciéon del transito vehicular, asi como el mantenimiento éptimo de las vialidades, y regular
los estacionamientos;”

V. Ordenamiento a modificar

Por lo anteriormente expuesto y fundado, someto a la consideracion de este H. Congreso de
la Ciudad de México la siguiente Iniciativa con proyecto de decreto por el que se reforma
la fraccion Il del articulo 12 de la Ley de Movilidad de la Ciudad de México en materia de
estacionamiento social y temporal para camiones articulados o trdileres y camiones rigidos,
cuyos duefios o poseedores carecen de recursos para su debido resguardo.

LEY DE MOVILIDAD DE LA CIUDAD DE MEXICO

Texto vigente

Propuesta de reforma

Articulo 12.- La Secretaria tendra las
siguientes atribuciones:

Il. Proponer a la persona titular de la
Jefatura de Gobierno, la reglamentacion
en materia de transporte publico,
privado, mercantil y particular, uso de la
vialidad y transito, asi como la politica
integral de estacionamientos publicos en
la Ciudad, de conformidad a la presente

Articulo 12.- La Secretaria tendra las
siguientes atribuciones:

Il. Proponer a la persona titular de la
Jefatura de Gobierno, la reglamentacién
en materia de transporte publico,
privado, mercantil y particular, uso de la
vialidad y transito, asi como la politica
integral de estacionamientos publicos y
estacionamientos sociales
temporales para camiones
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Ley y demas disposiciones juridicas y | articulados o tréileres y camiones
administrativas aplicables; rigidos, cuyos duefios o poseedores
carecen de recursos para su debido
resguardo, en la Ciudad, de
conformidad a la presente Ley y demas
disposiciones juridicas y administrativas
aplicables;

[l al LXV. ...
[l al LXV. ...

V. Denominacién del proyecto de ley o decreto y texto de la propuesta

Por las consideraciones expuestas, se somete al pleno de este honorable Congreso de la
Ciudad de México, la presente Iniciativa con proyecto de decreto por el que se reforma la
fraccion Il del articulo 12 de la Ley de Movilidad de la Ciudad de México en materia de
estacionamiento social gratuito y temporal para camiones articulados o tréileres y camiones
rigidos, cuyos duefios o poseedores carecen de recursos para su debido resguardo.

Articulo 12.- La Secretaria tendra las siguientes atribuciones:

Il. Proponer a la persona titular de la Jefatura de Gobierno, la reglamentacion en materia de
transporte publico, privado, mercantil y particular, uso de la vialidad y transito, asi como la
politica integral de estacionamientos publicos y estacionamientos sociales temporales para
camiones articulados o traileres y camiones rigidos, cuyos duefios o poseedores
carecen de recursos parasu debido resguardo, en la Ciudad, de conformidad a la presente
Ley y demas disposiciones juridicas y administrativas aplicables;

[l al LXV. ...
TRANSITORIOS

Primero. El presente Decreto entrara en vigor el dia siguiente de su publicacion en la Gaceta
Oficial de la Ciudad de México.

Segundo. Publiquese en la Gaceta Oficial de la Ciudad de México para su publicacion y
promulgacion.
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